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1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

1.1 UDAJE O STAVBE

Nazev stavby:
Misto stavby:

Trat'ové tiseky:

Zacatek stavby:

Konec stavby:

Obce:

Katastralni dzemi:
Piredmét dokumentace:
Charakter stavby:
Stupen dokumentace:

Vyznam trat€ v rdmci site:

Vztah na evropskou sit:

Ptedepsané parametry:

Cislo ISPROFIN:
Cislo stavby:
S-¢&islo:

Ptedpoklddany termin vystavby:

1.2 UDAJE O ZADATELI

Zadatel (stavebnik):

Hlavni inZenyr stavby:

Cislo smlouvy zadavatele:

Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi

Zelezni¢ni trat’ Praha-Libeii — Praha Masarykovo nadraZi — Praha-
Holesovice Stromovka; soucdst celostatni drahy

Praha-Libeni — Praha Masarykovo nadrazi (TUDU 150142)

ZST Praha Masarykovo nadrazi (TUDU 150143)

Praha Masarykovo nddrazi — Praha-Bubny (TUDU 80102)

ZST Praha-Bubny (TUDU 80103)

km 408,423

s presahem stavebnich profesi do km 408,370 (sanace zdi, uipravy
Zel. svrsku) a technologickych profesi do km 407,050 (vdpravy
ndvestidel, kabelové trasy)

km 410,612

s presahem stavebnich profesi do km 410,659 (ndvéstni krakorec,
dpravy Zel. svrsku) a technologickych profesi do km 411,500 (vdpravy
ndvestidel, kabelové trasy, kamerovy systém)

Hlavni mésto Praha

Nové Mésto, Zizkov, Karlin

Stavba drahy a stavba na draze, zména dokoncené stavby
Modernizace a dostavba Zelezni¢ni trati

Dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby drdhy (DUR)
dle vyhlasky ¢. 499/2006 Sb. v aktudlnim znéni

Vychozi stanice pro ptiméstskou Zelezni¢ni dopravu ve smérech
Cesky Brod — Kolin — Pardubice, Lys4 nad Labem — Milovice /
Nymburk — Kolin — Kutna Hora, Kralupy nad VItavou — Roudnice
nad Labem — Usti nad Labem, Kladno — Rakovnik

Modernizace uzlu Praha a Zeleznicni spojeni na letiSté jsou mezi
uréenymi projekty hlavniho Vychodniho a vychodostfedomotského
koridoru TEN-T.

Trat'ova tiida zatiZenf: D4

Maximadlni tratova rychlost: 110 km/h
Trakéni napéjeci soustava: 3kVDC

327 321 4901
521 372 0006
S631500649
07/2022-08/2026

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, statn{ organizace,

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, IC: 70994234, DIC: CZ 70994234
zastoupena:

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,

Stavebni sprava zdpad, Sokolovskd 278/1955, 190 00 Praha 9

Ing. Dana Kubétova

E618-S-6463/2017/Svj
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1.3 UDAJE O ZPRACOVATELI DOKUMENTACE

Zpracovatel dokumentace: Spole¢nost ,,SP + SEU_ZST Praha Masarykovo nadrazi_PD*
zastoupena spravcem:
SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 2643/1a, 130 80 Praha 3,
IC: 25793349, DIC CZ 25793349

Hlavni inZenyr projektu: Ing. Jan Bonev, autorizace CKAIT ID00, &. 0012582
Rozhodujici zpracovatelé ¢asti dokumentace:
ZabezpecCovaci zatizeni: Jiff Duchoslav, autorizace CKAIT, obor TT00, &. 0001409
Sdélovaci zafizeni: Ing. Petr Poupa, autorizace CKAIT, obor IT00, & 00001407
Silnoproudé technologie: Ing. Miroslav Nezkusil, autorizace CKAIT, obor IT00, &. 0009357
Ostatni technologickd zaiizeni: Ing. Ondiej Kafka, autorizace CKAIT, obor IP00, &. 0010022
Zelezniéni svriek a spodek: Ing. Tom4s Babica, autorizace CKAIT, obor ID00, &. 0013635
Nastupiste a prejezdy: Ing. Tom4s Babica, autorizace CKAIT, obor ID00, ¢. 0013635
Mostni objekty: Ing. Jiif Elbel, autorizace CKAIT, obor IM0O, ¢. 0013481
Potrubni vedeni: Ing. Tom4s Laichter, autorizace CKAIT, obor IV00, & 0011968
Pozemni komunikace: Ing. Lukas Jezek, autorizace CKAIT, obor ID00, &. 0009278
Pozemni objekty: Ing. Martin Népravnik, autorizace CKAIT, obor IP00, &. 0007925
Architektonické feSenf stavby:  Ing. arch. Tomas Pechman, autorizace CKA, typ A, &. 3803
Trakéni vedeni: Ing. Jaroslav Peroutka, autorizace CKAIT, obor TT00, &. 0007538
Silnoproudé zafizeni: Ing. Vladimir Pus§, autorizace CKALIT, obor IT00, & 0013165
Zivotni prostiedi: Bc. Ing. Katetina Hladka Ph.D., autor. CKALIT, obor IV00, &.
009344
Pozarni ochrana: Jan Rampas, autorizace CKAIT, obor THOO0, &. 0001340
Geotechnicky pruzkum: RNDr. Petr Vitdsek, autorizace CKAIT, obor IG00, & 0004865
Organizace vystavby: Ing. Luka$ Pohotely, autorizace CKAIT, obor ID0O0, &. 0011247
Néklady stavby: Ing. Jiif Zakravsky, autorizace CKAIT, obor ID00, ¢. 0000479
Geodetickd dokumentace: Ing. Zbynék Smdha, ufedn€ opravnény zeméméf. inZenyr, €. 2336
Cislo smlouvy zhotovitele: 17 379 201

2. ZAKLADNI UDAJE

2.1 UVOD

Pfedmétem piipravné dokumentace stavby je feSeni tseku ZST Praha Masarykovo nadrazi (od
stavajictho km 408,300 Zel. trati Ceskd Tirebova — Praha Mas. n do stdvajictho km 410,618 trati Praha
Mas. n. — DéCin hl. n.).

Do ZST Praha Masarykovo nadraZi je ze sméru od Libné zatsténa dvoukolejna Zel. trat’ &. 526B
(TUDU 1501) zaji§tujici predeviim pifméstskou dopravu ze sméru Kolin / Nymburk - Pofi¢any -
Cesky Brod a Kutnd Hora / Milovice — Lysa n. L., doplitkové pak pro ze sméru Praha Cakovice. Ze
sméru od Buben je pak zatisténa dvojkolejnd Zel. trat’ & 526B (TUDU 0801) zajistujici piimé&stskou
dopravu ze sméru Kralupy n. Vlt. a Kladno a spojeni mezi Prahou a Rakovnikem.

ZST Praha Masarykovo nadrazi lezi v km 409,816 / 410,084 drihy celostitni na dvoukolejné

prazské spojovaci trati Praha-Libeil — Praha Masarykovo nadraZi — Praha-HoleSovice-Stromovka (dle
TTP 526B):

- je stanici prednostniho sméru do ZST Praha-Bubny pro 2. tratovou kolej, do ZST Praha-Liben
pro 201. tratovou kolej a ve sméru Odb. Praha-Balabenka pro 401. tratovou kole
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- je stanici odbocnou pro dvoukolejnou trat Praha Masarykovo nddrazi, Sluncovd — Odb.
Balabenka, kterd odbocuje v km 407,674 = km 1,345 (kolej €. 402) a v km 407,858 = km 1,964 (kolej
¢. 401).

Transevropskd dopravni sit’ TEN-T (definovand Natfizenim EP a Rady ¢. 1316/2016 ze dne 11. 12.
2013) fadi modernizaci Zelezni¢niho uzlu Praha a Zelezni¢ni spojeni na prazské letiSt€¢ mezi uréené
projekty hlavniho Vychodniho a vychodostiedomoiského koridoru. Vlastnikem je CR zastoupeni
SZDC s.o., kterd je zdrovei jejich provozovatelem.

s s

Provozovatelem drdZni dopravy osobni jsou prevdzné CD a.s., v ndkladni dopravé pak prevazné
CD Cargo, a.s.

Vyse uvedené traté jsou elektrifikované stejnosmérnou trakéni soustavou DC 3kV.

Dokumentace zahrnuje zejména rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku, v¢etné spodnich staveb
(mosti, opérnych a zarubnich zdi), trakéniho vedeni, sdélovaciho, zabezpeCovaciho a energetického
zafizeni vcetné vystavby novych pozemnich objektd pro umisténi tohoto zafizeni. Déale v tpravach
dotéenych stavajicich inzenyrskych siti a zafizeni, které vyplynulo z charakteru pfestavby této liniové
stavby.

2.2 PREHLED PODKLADU

2.2.1 ZAVAZNE PODKLADY PRO ZPRACOVANI:

o zaddvaci dokumentace na stavbu ,Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nddrazi*
(08/2017);

e Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi“ (03/2014), aktualizace 12/2014 -
neschvalend Piipravnd dokumentace (PD), varianta podchodu pod Zelezni¢ni stanici

* Studie zastfeSeni Zst. Praha Masarykovo nddrazi* (02/2017), SUDOP Praha a.s. a Jakub Cigler
Architekti s.r.o.

+ geodetické a mapové podklady (ZBP a mapové podklady pro projektovani stavby) vyhotovila
Spréva Zelezni¢ni geodézie Praha (SZG) v 04/2013 a dopracovala SUDOP PRAHA a.s. v romci
vyhotoveni PD stavby (SUDOP PRAHA a.s. 03/2014, aktualizace 12/2014)

Navrh déleni pozemkit UMZZST

2.2.2 KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI A DOKUMENTY

e Masaryk Station Development, a.s., (Central Business District) - investice Penta Investments
s.r.0. - piipravnd faze

* Rekonstrukce Negrelliho viaduktu* - realizace stavby, investor SZDC s.o.

 stavby vychazejici z ,,Aktualizace studie proveditelnosti Zelezni¢ni spojeni Praha, leti§té Ruzyné
a Kladna 2015“ (ASP PLK): ,Modernizace trati Praha-Bubny (v¢etn€) - Praha-Vystavisté
(v€etné)* - PD; ,,Modernizace trati Praha-Vystavis§té¢ (mimo) - Praha-Veleslavin (mimo)* - PD

e, Propojeni kolektortt Hlavkliiv most a centrum I, aktudlné zpracovavani DUR, investor:
KOLEKTORY PRAHA as.

e Stavba ,ETCS Kralupy n. VIt. - Praha — Kolin.“ - dokon¢ena ma byt do roku 2023

2.2.3 OSTATNI VYCHOZI PODKLADY

*  Smérnice ¢. 11/2006 ,,.Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a
regiondlnich® ve znéni Zmény €. 1, vydané pod ¢.j.: 24052/10/0OTH s platnosti od 01.06.2010

e Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, v platném znéni (dale jen ,,TKP staveb*)

+  Ceské technické normy a interni piedpisy objednatele vyjmenované v piislusnych kapitolach TKP
staveb a v Technickych kvalitativnich podminkach staveb pozemnich komunikaci (dile jen ,,TKP
staveb pozemnich komunikaci‘)
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* Smérnice SZDC ¢&. 20 pro stanoveni a Clenéni investicnich ndkladil staveb stdtni organizace
SZDC ve znéni Zmény €. 1 ¢j. 28169/2017-SZDC-GR-NMPokyn ndméstka GR pro modernizaci
dréhy ¢. 1/2010 ze dne 29.11.2010

2.3 POLOHOVY SYSTEM

Celd zpracovand projektovd dokumentace je navrZena v soufadnicovém systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Baltském po vyrovnani (Bpv).
Hodnoty soufadnic a vySek jsou absolutni (neredukované). Pfredméty jednoznacné identifikovatelné
byly zaméfeny v 2. tiid¢ presnosti mapovani, podrobné body terénnich tvarii byly zaméteny ve 3. tiidé
piesnosti mapovani.

VSechny udaje, tykajici se staniceni jsou vztaZeny ke koleji €.101 a 2, piipadné 5.
2.4 ROZSAH USEKU A STANICENI

2.41 ROZSAH USEKU

Regeny dsek zading:
- pro zel. trat 1501 Ceska Ttebova - Praha Masarykovo nadrazi:
usek ZST Praha Mas, n., obv. Sluncova - ZST Praha Mas. n., obv. Hrabovka - v km 408,423

- pro Zel. trat’ 0801 Praha Masarykovo nadraZi — D&Cin hl. n.:
déan polohou zarazedel ve Dvorané ZST Praha Mas, n. - v km 410,016 277
Reseny tisek konéi:
- pro Zel. trat 1501 Cesk4 Tiebova - Praha Masarykovo nadraZi:
dan polohou zardZedel ve Dvoran¢ ZST Praha Mas. n. - v km 409,880 737

- pro Zelezni¢ni trat’ 0801 Praha Masarykovo nddrazi - DéCin hl. n.:
ZST Praha Mas. n. dan polohou nové vyhybky €. 2 v kol. ¢. 701 - v km 410,612 118

2.4.2 STANICENI

Staniceni koleji bylo pfevzato z neschvilené PD z roku 2013 (akt. 2014). V té bylo projednano

nésledujici:

- vobvodu Hrabovka bude prostani¢ena kolej ¢. 101 a dile pak v obvodu Dvorana na ni
navazujici kolej €. 2. Staniceni téchto koleji navazuje na jiZ dohodnuté a v ramci stavby ,,Nové
spojeni* navrZzené stani¢eni koleje ¢. 201 trati Praha Libet — Praha Masarykovo nadraZi.

V za&itku vyhybky &. 201 v ZST Praha — Libeii je navrZzen skok stani¢eni km 407,634 606 =
407,673 742

- Pro trat’ Praha — Usti nad Labem — D&&in bude prostaniena kolej &. 5 a v ndvaznosti kolej ¢&.
701 souvisejici stavby. Staniceni bude zacinat na vyménovém styku vyhybky ¢. 7 se
stani¢enim o hodnoté km 410,512 056. Staniceni bylo dopocitdno s ndvaznosti do souvisejici
stavby ,,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu*

- Spojovaci karlinsky viadukt bude prostani¢en v ndvaznosti na kolej ¢. 94. VztaZnym bodem
zacatku staniceni je konec vyhybky ¢. 109 s hodnotou stani¢eni km 0,080 901 a dale
pokracuje bez skoku stanieni do souvisejici stavby ,,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu*
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3. ZHODNOCENI VYSLEDKU PRUZKUMU

3.1 GEOTECHNICKY PRUZKUM

Geotechnicky prizkum byl provddén jako soucdst zakazky na zhotoveni PD stavby. Price byly
provedeny v rozsahu poZadovaném v zaddvaci dokumentaci. V feSeném tzemi byly provedeny kopané
sondy a dynamické penetrace, dokladované v ¢asti dokumentace E.06.8. Geotechnicky a stavebné
technicky prizkum. Kopané sondy jsou vyznaCeny v situaci v piiloze €. 5.1 Situace prazcového
podloZi. Pro tuto piipravnou dokumentaci byl pivodni rozsah prizkumu doplnén o sondy KS101 -
KS114.

Po zrekapitulovani véech provadénych prizkumd v ZST Praha Masarykovo nadrazi bylo
provedeno:

- 15 kopanych sond, zatéZovacich zkousek a dynamickych penetraci (2018)

- 14 kopanych sond, zatéZovacich zkousek a dynamickych penetraci (2013 - plivodni PD)

- 12 sond z archivni dokumentace,

- hlubinné vrty

Trat je od zacatku Useku do km 409,000 vedena v pravostranném odrezu. Po levé strané trati jsou
vysoké zarubni zdi, po pravé strané je trat vedena na opérnych zdech (pod kterymi se ¢asto nachazi
obytné domy).

PodlozZi pod koleji ¢. 201/101 v misté odfezu je cca v délce 240 m tvofena zvétralou btidlici. Dale
je podlozi tvoreno jilovitymi Stérky, pfipadné piscitou hlinou. V navazujici ¢asti Obvod Hrabovka a
Dvorana tvofi podloZi jemnozrnéjsi materialy jako jilové pisky, pisky s pfimési jemnozrnnych zemin,
pfipadné jilovité stérky.

Vétsina podloZi v obvodu stanice je tvofena navdzkami a velmi ¢asto obsahuji dlomky cihel a
zdiva. Neni proto vhodna pro zlepSovani zemin, ale spiSe pro celkové odtézeni a vyménu.

3.2 GEOMORFOLOGIE

Zijmové tizemi lezi podle geomorfologického ¢lenéni CR v systému Hercynském, v provincii
Ceska vysocina, subprovincii Poberounska soustava tabule, oblasti Brdské, celku PraZzskd ploSina,
podcelku Ri¢anskd tabule a okrsku Prazskd kotlina. Morfologie terénu je v misté stavby ovlivnéna
¢innosti Vltavy a historickym vyvojem tizemi. Povrch terénu je v misté¢ stavby mirné clenity az
plochy, smérem k jihozdpadu se mirn¢ zvedd k paté Vitkova. Meandrovy tok Vltavy v rozsiteném
uzemi byl postupné zarovndn do soucasné ploché podoby. Vyska terénu se pohybuje na kété cca 194

m n. m.

3.3 HYDROGEOLOGIE

Lokalita ZST Masarykovo nadraZi spadd do oblasti povodi Dolni Vitavy, hlavni povodi ,,1-12-01 —
Vltava od Berounky po Rokytku*. Zajmové tzemi spadd do hydrogeologického rajénu ID 6250 —
Proterozoikum a paleozoikum v povodi pfitokti Vltavy, s pfevdzné volnou hladinou, s celkovou
mineralizaci 0,3-1 g/1, s nizkou transmisivitou (< 10* m%s) a s chemickym typem Ca-Na-HCO:.

Hladina podzemni vody nebyla nové provedenym vrtem zastiZena, v archivnich vrtech byla
zastizena v drovni 11,0 aZ 14,0 m pod terénem (kéta 181,0 az 182,2 m n. m.), pfiCemZ se hladina
mirné zvedd smérem k JV k dpati Vitkova. Jednd se o kolektor podzemni vody vazdny na kvartérni
fluvidlni terasové sedimenty a omezené na svrchni zvétralou zénu skalniho podkladu, ktery pifimo
komunikuje s hladinou vody ve Vltavé.

Dle mapy povodiovych opatieni, neni Zadna &ast ZST Masarykova nadraZi situovana v ohroZeném
zaplavovém tzemi pro prutok Q2002.
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3.4 TRIDY TEZITELNOSTI

Na zdkladé vysledki geotechnického prizkumu byly zastizené zeminy zafazeny do 3. — 5. tfidy
téZitelnosti dle jiZ neplatné normy CSN 73 3050.

Rozdéleni je patrné z nasledujici tabulky:

Tabulka ¢. 1: Tridy téZitelnosti

TKP SZDC Charakteristika rozpojovani hornin CSVN 73 305,0
(jiz neplatna)
L. tfida TéZzba provadéna béZnymi vykopovymi mechanismy tt. 1 -3,
(buldozery, rypadla, ruéné provadéné vykopy). tt. 4 a), b), ¢), f)
IL. t¥ida Pro téZbu a rozpojovani horniny nutno pouZit specialni tf. 4 d), e),
rozpojovaci mechanismy (rozryvace, skalni 1zice, kladiva). tf. 5.
III. t¥ida K rozpojovani horniny je nutné pouZit nejtéZsi rozryvace, tf. 6
nejteZ8i hydraulicka kladiva nebo trhaci prace. tr. 7

3.5 PREDKATEGORIZACE MATERIALU ZELEZNICNIHO SVRSKU

Vzhledem k nejasnému terminu realizace a tim padem nejistému stavu vyziskanych kolejovych
rostd, projektant predpokladd vesSkery vyziskany materidl jako Srotovy. Z tohoto divodu nebylo
zadano zpracovéni nové piedkategorizace.

s s

Pro stanoveni demontdZi a odpadi byla vyuzita ptedkategorizace neschvilené PD, kterou
zpracovala Technickd Ustfedna dopravni cesty v ervnu 2013.

4. POPIS STAVAJICIHO STAVU, VYUZITI STAVAJICICH OBJEKTU

4.1 STAVAJICI STAV

4.1.1 ZELEZNICNI SVRSEK

ZST Praha Masarykovo nadrai je
- stanici pfednostniho sméru do ZST Praha-Bubny pro 2. tratovou kolej, do ZST Praha-Liben
pro 201. tratovou kolej a ve sméru Odb. Praha-Balabenka pro 401. tratovou kole;j.
- stanici odbocnou pro dvoukolejnou trat’ Praha Masarykovo nadrazi, Sluncovd -
Odb. Balabenka, kterd odbocuje v km 407,674 = km 1,345 (kolej ¢. 402) a v km 407,858 =
km 1,964 (kolej ¢. 401).
ZST Praha Masarykovo nadraZi je rozd&lena na tii obvody:
- Praha Masarykovo nddraZi, obvod Hrabovka,
- Praha Masarykovo nddrazi, obvod Dvorana
- Praha Masarykovo nddrazi, obvod viadukt
Hranici mezi obvody Hrabovka a Dvorana tvofi ndvéstni lavka s cestovymi ndvéstidly Lcl01,
Lc102 aLcl03, mezi obvody Dvorana a Viadukt tvofi ndvéstni krakorec s cestovymi ndvéstidly
Lc701 a Lc702 a mezi obvody Hrabovka a Viadukt je v tirovni cestového navéstidla Sc94.
ZST Praha Masarykovo nddrazi mé ve stivajicim stavu 16 dopravnich koleji, 15 manipulaénich
koleji a 1 spojovaci kolej. Ve stanici je v provozu vlecka ¢. 1428 ,,Vlecka NTM Praha, Masarykovo
nadrazi*.
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Navazujici tratovy usek je dvojkolejny, s obousmérnym provozem v elektrické trakci = 3 kV.
V ZST Praha Masarykovo néddraZi se draZni doprava organizuje a fidi podle pfedpisu SZDC D1.

Tabulka ¢. 2.1: Koleje ve stavajicim stavu (ze Stani¢niho Fadu)

.« | UZiteéna e -
Kolej ¢. délka v m Urceni koleji
Dopravni koleje

1 282/262 Xéleczedova a odjezdova pro vsechny vlaky smér Praha Libeil. TV v celé
2 303/227 zlfegleczedova a odjezdova pro vSechny vlaky smér Praha Libeil. TV v celé
3 303/246 | Vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky. Opatiena troleji v celé délce.
4 262/245 | Vjezdové a odjezdova pro vSechny vlaky. TV v celé délce.
5 211/199 | Vjezdové a odjezdova pro vSechny vlaky. TV v celé délce.
6 281/246 zlfegleczedova a odjezdova pro vSechny vlaky smér Praha Bubny. TV v celé
7 407/358 Xéleczedova a odjezdova pro vsechny vlaky smér Praha Bubny. TV v celé

Vjezdovd a odjezdové pro vSechny vlaky smér Praha Liben a

101 5351457 odb. Balabenka. TV v celé délce.

Vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky smér Praha Libeii a

102 S49/428 odb. Balabenka. TV v celé délce.

Vjezdovd a odjezdové pro vSechny vlaky smér Praha Liben a

103 393568 | 1. Balabenka. TV v celé délce.

Vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky smér Praha Libeii a

201 7551674 odb. Balabenka. TV v celé délce.

Vjezdov4 a odjezdové pro vSechny vlaky smér Praha Liben a

202 ) 70216771 b, Balabenka. TV v celé délce,

Vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky smér Praha Liben. TV

201a | 986/465 | " s délce.

Vjezdov4 a odjezdové kolej pro vSechny vlaky smér Praha Liben. TV

202a 1160/1136 v celé délce.

Vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky smér Praha Bubny. TV v celé

701 166/96 p
délce.
702 254/201 Xéleczedova a odjezdova pro vSechny vlaky smér Praha Bubny. TV v celé

Spojovaci koleje

Vjezdova a odjezdova pro prichozi vlaky smér Praha Liben - Praha Bubny.

4 476/409 Opatiena troleji v celé délce. Max. rychlost 20 km/h.

Manipulac¢ni koleje

309 99/99 Kusé v postovnim dvote. Opattena troleji v délce 40 m.
311 99/99 Kusé v postovnim dvote. Opattena troleji v délce 40 m.
313 86/86 | Kusa v poStovnim dvore. Trolej v celé délce
315 63/63 Kusd v poStovnim dvorte. Trolej v celé délce.

104 210/191 |,,Vedle hlavniho®, kusd. Opatfena troleji v celé délce

106 210/191 | Kusa. Bez troleje.

108 342/316 Kusa, Opatfena troleji v celé délce. Dlouhodobég pouzitelna v délce cca
160 m (&4st byvalé kol.1M - ,,Prvni most*).
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Nejvyssi dovolena stavajici rychlost je 110 km/h.

Mistni omezeni: Ze sméru Praha-Liben od km 408,450 rychlost omezena na 50 km/h. Ze sméru
Praha-Bubny do Dvorany od km 410,950 rychlost omezena na 30 km/h. Na spojovaci koleji ¢islo 94
rychlost omezena od km 408,759 do km 410,870 na 20 km/h.

V pokracovani tratové koleje tratova rychlost s mistnimi omezenimi, do odbocky 50 km/h a spojky
3 — 7 ve stiednim zhlavi z koleje ¢islo 103 do koleje ¢islo 101 (40 km/h).

Zelezniéni svrSek ve stanici pochdzi zriznych obdobi. Ne&které ¢asti jsou v naprosto
nevyhovujicim stavu a nékteré byly v rdmci jinych staveb obnoveny.

V ramci stavby ,,Rekonstrukce Zel. svSku koleje 1 a 2 Praha — Liben — Praha Masarykovo nadrazi*
byly v roce 2008 obnoveny koleje ¢.201 a 202 (od cca km 408,100 aZ ke kolejové spojce) novym
roStem UIC60 na betonovych prazcich B91S.

V rémci stavby ,,Rekonstrukce vyhybek ZST Praha Masarykovo nadrazi + trakéni vedeni “ bylo
v roce 2007 obnoveno zhlavi ve Dvorané a doslo k vymeéné rostu v kolejich ¢.101, 102 a 103 od km
cca 409,0 za novy s kolejnicem S49 na betonovych prazcich BI1S.

Ve zbyvajicich neobnovenych ¢astech stanice jsou kolejnice tvaru S49, T a R65 na difevénych
nebo betonovych prazcich SBS5, SB6 i SBS.

Vyhybky jsou tvaru S49 na dievénych prazcich piipadné pokud byly v rdmci vySe popsané obnovy
vyménény tak na betonovych praZcich.

Tabulka ¢. 2.2: Vyhybky ve stavajicim stavu (stav prevzat z pivodni PD)

Cislo Igi(;ll? Popis konstrukce Poznamka Stav
Obvod Hrabovka
101 2 | JS49 1:9-190-L-p-d trhd se S
102 1A | JS49 1:9-190-L-p-d trhé se U/R/S
103 1A | JS49 1:9-190-L-p-d trhd se U/R/S
104 1B | JS49 1:9-190-P-p-d trhd se U/R/S
105 103 | JS49 1:9-300-L-1-d trhé se R/S
106 2B | JS49 1:9-190-P-1-d trhé se R/S
107 2B | JS49 1:9-300-P-1-d trhé se U/R/S
108 1B | JS49 1:9-300-P-1-d trhé se S
108C 2B | KT6°-d trhd se S
110 109 | JT 6°- I-P-p-d trhd se S
111 110X | JS49 1:9-190-L-1-d trhé se R/S
Obvod Dvorana
3 103 | Obl-j49-1:9-300(533,337/191,669)-P,1,CZP b,KS,SK zUstava U
7 101 | J49-1:9-300-z1-P,p,CZP,b,KS,SK zGstava U
8 101 | J49-1:9-300-z1-P,1,CZP,b,KS,SK ZOstavé U
9 701 l?";l, é‘%’ti{é?gg ?3’26}914/ 190)-21 trhé se UR
10 5 Obl-j49-1:12-500-1-(315/192,721)-z1-P,p,CZP,b,KS,SK trhé se U
11 102 | J49-1:9-300-z1-P,1,CZP,b,KS,SK zOstava U
12 102 | J49-1:9-300-z1-L,p,CZP,b,KS,SK ZOstava U
14 702 | Obl-j49-1:12-500-1-(310/190,824)-zI-L,p,CZP,b,KS,SK zGstava U
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Cislo Igi(;ll? Popis konstrukce Poznamka Stav
16 102 | J49-1:11-300-z1-P,p,CZP,b,KS,SK,4.75m,komb z0stava §]
17 702 | J49-1:11-300-z1-P,1,CZP,b,KS,SK,4.75m, komb zlstava §]
18 103 | JS49-1:9-190-P,p,CZ,d,K,ZP ZUstava U
19 103 | JS49-1:9-190-L,1,CZ,d,K,ZP zlstava U/R/S
20 2 | J49-1:9-300-zI-L,p,CZP,b,KS,SK ziistava §]
21 2 | J49-1:11-300-zI-L,1,CZP,b,KS,SK ziistava U
23 5 | J49-1:9-300-z1-P,p,CZP,b,KS,SK trhd se §]
24 3 | J49-1:11-300-z1-L,p,CZP,b,KS,SK,4.75m komb ziistava U
25 4 | J49-1:11-300-z1-P,1,+ZP,b.KS,SK,4.75m ,komb trhd se U/R
26 4 | J49-1:9-300-P,p,CZP,d, KS,SK trhd se U/R
28 1 | J49-1:11-300-L,p,CZP,b,KS,SK ZUstava U
32 5 | J49-1:11-300-P,1,CZP,d,KS,SK trhd se §]

301 309 |JT-7°-11-P,pd trhd se S
302 309 |JT-7°-11-P,pd trhd se S
a303b | 313 |CT-6°-pd trhd se S
304 315a | JT-7°-11-Ppd ziistava
305 315 [JT-6°-1V-L,d trhd se S

4.1.2 REKONSTRUKCE NEGRELLIHO VIADUKTU

Jako stavajici stav je nutno brat také stavbu ,,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu®, jejiZ realizace
probihd v dob& zpracovani této dokumentace. Findlni stav ,,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu® tak
slouzi jako podklad stavajiciho stavu této dokumentace.

Z hlediska koordinace se jednd pfedevsim o tyto ¢asti:

pro trat’ Praha — Usti nad Labem — D&Ein bylo pievzato staniéeni koleje ¢. 701 ze stavby
,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu®, zdroveni bylo provedeno napojeni na GPK. Nicméné
vzhledem k umisténi novych vyhybek €. 2, 3 a 6 bude nutno zdemontovat 73 m v kolejich ¢.
701 a 702. Z hlediska Zelezni¢niho spodku bude demolovdno ZKPP a provedeno celé nové.
Dile bude demolovan trativod vpravo podél koleje €. 701 a umistén novy v nové poloze

pro spojovaci koleje karlinského viaduktu bylo pfevzato stani¢eni koleje ¢. 94 a také
provedeno napojeni na navrzené GPK. Z diivodu zmény konfigurace koleji na Hrabovce bude
nutné zdemontovat 80 m (pro kolej €. 94) a 64 m (pro kolej €. 108) Zelezni€niho svrSku. Do
provedenych konstrukénich vrstev pod kolejemi ¢. 94 a 108 nebude zasahovano. Ovlivnéno
bude vyusténi odvodnéni, které bylo v ramci souvisejici stavby vyusténo do vsakovacich
Sachet VS1 a VS2. Nové bude piepojeno do trativodniho potrubi.

4.1.3 ZELEZNICNI SPODEK

Trat’ je na zacatku feSeného tiseku do cca km 409,000 vedena v pravostranném odiezu. Vlevo trat
lemuji vysoké zarubni zdi, vpravo je trat’ vedena na opérnych zdech piipadn¢ v ndsypu. Zbyvajici cast
stanice leZi v trovni okolniho terénu

Podlozi v misté odfezu na zacatku tseku tvoii mirné€ zvétralé bridlice, které se stiidaji s jilovitymi
Stérky (G4/GM, R6/GC), ptipadné piscitou hlinou (F3/MS).
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V navazujici ploché ¢4sti tvofi podloZi jemnozrnnéjs$i materialy jako jilovité pisky (S5/SCY), pisky
s piimési jemnozrnné zeminy (S3/SF-Y), pfipadné jilovité Sté€rky (S5/GCY). VSechny tyto materidly
jsou charakteru navazek a velmi Casto se v nich vyskytuji dlomky cihel.

4.2 VYUZITI STAVAJICICH OBJEKTU

4.2.1 KOLEJOVY ROST A VYHYBKY

V ramci stavby bude demontovan kolejovy rost pouze v rozsahu rekonstrukce stanice. Césti zhlavi
u stavédla rekonstruované v predchozi stavbé zlistavaji bez tiprav.

Kolejova pole budou rozebrdna na demontdzni zakladn€. V mistech bezstykové koleje budou
kolejnice zatazeny dle piedkategorizace jako §rotové rozfezdny plamenem po 20-ti metrech. Srotovy
materidl bude odvezen v rdmci stavby k likvidaci. Materidl urceny dle pfedkategorizace k regeneraci,
nebo zpétnému uZiti, bude roziezdn pilou a pfeddn Sprdvci. V rdmci tohoto SO se zpétné pouZiti
regenerovaného/uzitého materidlu nepfedpoklada. V dobé vystavby muZe totiZ materidl svrsku byt jiz
v mnohem horSim stavu a jeho zpétné vyuzitelnost nemusi byt moZna.

4.2.2 KOLEJOVE LOZE

Dle vysledkii geotechnického prizkumu se tlouStka stdvajictho kolejového loze v kazdé z
kopanych sond lisi.

Navrzené feSeni piedpokldda primérny vyzisk cca 1 m? §térku na b&zny metr koleje.

Vyjimku tvoii pouze useky, kde dochdzi pouze ke smérové a vySkové upravé koleji, v téchto
mistech se po smérové a vySkové tpraveé predpokladd doplnéni kolejového loZe v mnozstvi 20 %
z celkového objemu standardniho objemu.

VytéZeny Stérk bude odvezen na recyklaéni zdkladnu Praha-Libenl k pfedrceni a odstranéni
zneCiSténé jemné frakce (podsitného) v pfedpoklddaném objemu 20 %. V misté¢ vyhybek je
piedpokldddno odtézeni 15 m?® znecisténého kolejového loze pod vyménovou ¢&asti vyhybky a
odvezeni na Dekontaminacni plochu v aredlu skladky Benétsky vrch (k.d. Staré Benatky).

Recyklovany materidl bude pouzit do télesa nastupist (po pfedrceni na zhutnitelnou frakci), do
télesa pracovni plochy u sanitdrnich koleji a do draZnich stezek beze zbytku.

Kontaminované loZe v mistech Castého odtavovani souprav je uvazovéno k odtéZzeni a odvezeni na
skladku kontaminovaného materidlu v mnoZstvi 16 % z celého objemu odtéZeného kolejového loZe.
Tato hodnota byla stanovena z kubatur pii€nych fezti pod pfisluSnymi kolejemi, na kterych se
odstavuje a je brdna jako rezerva do dalSiho stupné. Podobné je feSena kontaminovand zemina
vytéZend pod témito kolejemi.

5. ZELEZNICNI SVRSEK

5.1 GEOMETRICKA POLOHA KOLEJE

5.1.1 ROZSAH NAVRZENYCH UPRAV

Vramci tohoto SO je navrZena rekonstrukce Zelezni¢niho svrSsku a spodku v ¢dsti stanice.
Zakladnim smyslem tprav konfigurace je v obvodu Hrabovka umisténi pracovni plochy mezi koleje ¢.
104 a 106 a umisténi odstavné koleje €. 105. Ve stitednim zhlavi jsou s ohledem na sniZeni odstavnych
kapacit Masarykova nddrazi umistény dvé nové odstavné koleje. Konfigurace ve Dvorané vychazi
z nového rastru rozdéleni koleji a nastupiSt’ a ndvaznosti na stdvajici stav smérem na Libeil a na
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souvisejici stavbu ,,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu“. Ucelem tiprav je zlepSeni poméri ve stanici a
lokéln€ i zvySeni rychlosti.

5.1.2 OSOVE VZDALENOSTI

Osové vzdélenost ve stanici je standardné navrZena v hodnoté 4,75 m, na trati pak 4,0 m. Tyto
hodnoty nejsou dodrZeny v téchto mistech:

- napojeni na stdvajici stav na zacatku udseku v km 408,423 kde je ve stavajicim stavu osovd
vzdélenost kolejf aZ 3,66 m

- u ZV101 je osova vzdélenost < 4,75 m na tiseku dlouhém cca 5,0 m

- u mostu vkm 408,988 (ptes ulici Trocnovskou) kde je ve stdvajicim stavu mezi kolejemi
101/102/103 osova vzdalenost 4,50 m

- v misté napojeni na souvisejici stavbu ,,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu* je mezi novymi
vyhybkami €. 2 a 3 osova vzdalenost 4,50 m

Toto feseni bylo projedndno na vyrobni porad¢ a ptitomnymi zastupci odborii odsouhlaseno.
Pisemny souhlas o odsouhlaseni feSeni s uzitim nestandardnich osovych vzdalenosti je doloZeno
v ¢asti E.04.4 Doklady o souhlasu provozovatele drahy o udé€lenych vyjimkach z platnych predpist a
norem.

5.1.3 SMEROVE RESENI

Obvod Hrabovka
Koncepce feSeni obvodu Hrabovka je podobné jako feSeni v neschvilené PD z roku 2013
s nékolika dpravami z diivodu dosazenf{ lepsich parametri GPK.

Koleje ¢. 101, 102 jsou navrZzeny na V=100 km/h, V130=V150=Vk=110 km/h, kolej ¢. 103 na
V=V130=V150=Vk=100 km/h.

Koleje ¢. 104, 105, 106, 108, 110 jsou zapojeny na rychlost V=40 km/h. Zapojeni koleje ¢. 94 smér
Bubny je navrZzeno na V=50 km/h a déle pak na V=40 km/h. Nov¢ je moZno pouZit pro spojku 101-
102 rychlost 65 km/h (s vyuZitim nedostatku pievySeni I=100 mm), spojka 103-105 je pak na rychlost
50 km/h.

Mezi kolejemi ¢. 104 a 106 je navrZena pracovni plocha v délce 200 m s pfistupem na plochu
pomoci ptejezdu pres kolej €. 106 v km 409,054.

Na zdpadnim zhlavi je nové provedeno zapojeni koleje ¢. 104 a 106 pomoci celé kiiZovatkové
vyhybky (v neschvédlené PD byla navrZena polovi¢ni, ETCS nové dovoluje vloZit celou) al14b tvaru
C49-1:9-190

Stiedni zhlavi
S ohledem na splnéni pozadavku odstavnych kapacit byly v oblasti sttedniho zhlavi nové zapojeny
2 kusé odstavné koleje ¢. 311a a 309a.

Obvod Dvorana

Nové feSeni obvodu Dvorana vychdzi z nového zaméfeni, bere ohledy na vstupy do stdvajici
vypravni budovy, v maximdlni moZné mife respektuje obnovu koleji zroku 2007 (,,Rekonstrukce
vyhybek ZST Praha Masarykovo nadraZi + trakéni vedeni®) a navrh déleni pozemkd dle UMVZST a
hranici ploch DZ podle UP SU HMP.

2 Mv

Osnova koleji byla navrZena tak, aby byly splnény potfebné Sitky nastupist’ a zaroven bylo mozno
realizovat platformu zastfeSeni nad kolejemi €. 1-9. Kolize mezi ndstupisti a platformou zastfeSen{
jsou popsany v piislusné ¢asti SO nastupist’.
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Navrh feSeni zhlavi vychdzi z neschvédlené PD roku 2013. Zmény oproti pivodnimu feSeni jsou
popsény nize:

- ve spoluprici s O13 pfepracovdn vypocet délky dynamickych zardZedel (nov€ délky 12,0 m)
s uvoliiovaci rychlosti 10 km/h a maximalnim zpomalenim 2,5 m/s

- vydani Zasad pro ndvrh technického feSeni ETCS ve vazbé& na kolejova feSeni dopraven a z toho
vyplyvajici potfebnd délka nastupni hrany a odsun vyhybek pro umisténi navéstidel mezi néstupisté
a vyhybku

- zapojeni koleje ¢. 5 pfimym smérem na Negrelliho viadukt - zjednoduseni zhlavi vyhybkou a23b

tvaru C49-1:11/9-300 (kfizovatkova vyhybka s obloukovou srdcovkou pro mensi pocet ndhlych
zmén nedostatku prevySeni)

- vyhybky €. 2 a 3 jsou nové tvaru 1:12-500 pro vétsi poloméry do odboénych vétvi- dle DT budou
frekventované pojizdény do odbocky a zdrovent bude moZno navazujici koleje ¢. 7-9 pod ETCS
pojizdét rychlosti 45 km/h

- pouziti vyhybky a22b tvaru 1:9/9-300 pro zjednoduSeni zhlavi a mensi pocet ndhlych zmén
nedostatki prevyseni

- ptepracovan navrh koleji ¢. 309-315 z dGvodu posunu schodisté z platformy déle od komunikace
a s tim zkréacen{ uZite¢nych délek téchto koleji

Tabulka ¢. 3.1 Rychlosti koleji

Rychlost v km/h
Kolej & od Praha — Liben | od Prahy-Buben od M:ilsar):lfova Poznamka
nadrazi
201, 101 100/ 110 100/110 |[ZU-km 409,214
202, 102 100/ 110 100/110 [ZU-km 409,214
103 100 100 ZU - km 409,212
104 40 40
106 40 40
108 40 40 ]
- 20740 40750 - szl;}g)jm;acik\?iladui(z&%z;
110 40
1 60 (65) 60 (65) | km409.216 - KU
2 60 (65) 60 (65) |km409.214 - KU
3 50 50 km 409,212 - KU
4 50 40 50
5 50 40 50
6 - 40 40
7,8,9 45 45
701, 702 50 50

* hodnoty uvedené v zavorkach udavaji stavebni rychlost (technicky moznad)

Tabulka ¢. 3.2: Koleje v novém stavu

Uziteéna

ke & délka v m

Urceni koleji

Koleje dopravni

vjezdovd aodjezdovd pro vSechny vlaky smér Praha-Liben
a Odb. Balabenka, v ¢asti od zardzedla po km 409,680 mozZnost zbrojeni
souprav vodou

1 251
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Kolej ¢. (}glit:cvn; Ur¢eni koleji
vjezdovd aodjezdovd pro vSechny vlaky smér Praha-Liben
2 246 a Odb. Balabenka, v ¢asti od zardZedla po km 409,680 mozZnost zbrojeni
souprav vodou
3 217 vjezdovd a odjezdovd pro vSechny vlaky, v ¢asti od zardZedla po km
409,680 moZnost zbrojeni souprav vodou
4 276 vjezdovd a odjezdovd pro vSechny vlaky, v ¢asti od zardZedla po km
409,680 moZnost zbrojeni souprav vodou
5 218 vjezdovd a odjezdovd pro vSechny vlaky, v ¢asti od zardZedla po km
409,680 moZnost zbrojeni souprav vodou
6 954 vjezdovd a odjezdova pro vSechny vlaky smér Praha-Bubny, v ¢asti
od zardZedla po km 409,680 moZnost zbrojeni souprav vodou
7 219 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky smér Praha-Bubny, v ¢asti
od zardZedla po km 409,680 moznost zbrojeni souprav vodou
3 21 vjezdovd a odjezdova pro vSechny vlaky smér Praha-Bubny, v ¢asti
od zardZedla po km 409,680 moZnost zbrojeni souprav vodou
9 220 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky smér Praha-Bubny, v ¢asti
od zardZedla po km 409,680 moznost zbrojeni souprav vodou
101 349 vjezdovd aodjezdovd pro vSechny vlaky smér Praha-Liben
a Odb. Balabenka
102 382 vjezdovd aodjezdovd pro vSechny vlaky smér Praha-Liben
a Odb. Balabenka
103 391 vjezdovd aodjezdovd pro vSechny vlaky smér Praha-Liben
a Odb. Balabenka
201 739 vjezdovd aodjezdovd pro vSechny vlaky smér Praha-Libei
a Odb. Balabenka
200 739 vjezdovd aodjezdovd pro vSechny vlaky smér Praha-Liben
a Odb. Balabenka
701 195 vjezdovd a odjezdova pro vSechny vlaky smér Praha-Bubny
702 195 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky smér Praha-Bubny

Koleje spojovaci

94

465

vjezdova a odjezdova pro pruchozi vlaky smér NS Sluncova — Praha-
Bubny

Koleje manipulacni

9a 211 deponovaci, kusd (z koleje €. 9)
309a 140 deponovaci, kusa (ptimo dostupnd z 1. koleje)
311a 140 (182) depvgnovacf, klfsé (ptimo d?stuppé z 1. kolej/e) o
- pfi postaveni soupravy pies vyh. ¢. 8 po ndmeznik vyh. €. 12
309 97 (128) defjpnovacf (o/dstavovénf jvednofek)v, kusa ) o
- pfi postaveni soupravy pies vyh. €. 302 po ndmeznik vyh. €. 301
311 99 deponovaci (odstavovani jednotek), kusa
313 78 (134) deppnovaci (odstavovani jednotek), kusa
- pfi postaveni soupravy pies vyh. ¢. a303b po ndmeznik vyh. ¢. 301
315 45 (81) deppnovacf (odstavovéni jednotek), kusa
- pii odstaveni soupravy pies vyh. ¢. 306 po ndmeznik vyh. ¢. a303b
105 198 deponovaci, kusd (z koleje €. 103)
104 238 manipulaéni, s pracovni plochou smérem ke koleji ¢. 106
106 238 manipulacni, s pracovni plochou smérem ke koleji ¢. 104
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Kolej ¢. (}glit:cvn; Ur¢eni koleji
108 308 deponovaci, kusé (od Karlina z koleji ¢. 201 a 202)
110 135 deponovaci, kusd (od Karlina z koleji ¢. 201 a 202)

5.1.4 VYSKOVE RESENI

Celé vyskové feSeni stanice je patrné z piilohy €. 2 - Situace.

Obvod Hrabovka

Na Hrabovce vySkové feSeni v maximdlni moZné mife kopiruje stdvajici stav s tim, Ze je navrZen
maximalni mozny podélny sklon 2,5 %e.

Sklon ve stavajicim stavu je do km 408,665 -3,62 %o, do km 408,842 -3,30 %o¢ a do km 409,217 -
2,90 %o. Takze doslo ke zlepSeni stavajiciho stavu.

ZakruZovaci oblouky jsou v koleji €. 101 a 102 navrZzeny aZ o poloméru 5000 m, v ostatnich
kolejich pak 2000 m.

Obvod Dvorana

Ve Dvorané se vySkové feSeni koleji odviji od koordinace stavby se souvisejicim objektem CBDI1.
V ramci ,,Studie zastfeSeni Zst. Praha Masarykovo nadrazi* (02/2017), SUDOP Praha a.s. a Jakub
Cigler Architekti s.r.o.“ byla navrZzena vyska koleji ve Dvorané 193,800, kterd byla zachovéina
v maximdlni moZné mife se sklonem koleji 0,0 %eo.

Dal$im zakladnim ptedpokladem pro vyskové feSeni Dvorany byl poZadavek na stejné vySky/délky
eskaldtori a schodist’ na platformu zastieSeni. Toto vede k rozhozeni lomid sklonu ve Dvorané.
Napojeni na stavajici stav je pak provedeno v pokraovani feSeni z Dvorany.

ZakruZzovaci oblouky jsou v celém dseku navrZeny o poloméru az 5000 m.
5.2 MATERIAL ZELEZNICNIHO SVRSKU

5.2.1 KOLEJE

Ve vSech dopravnich kolejich tj.

- obvod Hrabovka — koleje €. 101 (201), 102 (202), 103, 94
- obvod Dvorana —koleje ¢. 1,2, 3,4,5,6,7,8,9
jsou navrzeny nové kolejnice 49E1 na novych bezpodkladnicovych bet. prazcich s pruznym
upevnénim min. hmotnosti 300 kg a délky 2,6 m.

V ostatnich stani¢nich kolejich tj.

- obvod Hrabovka — koleje €. 104, 105, 106, 108, 110
- stfedni zhlavi — kusé koleje €. 309a, 311a
- obvod Dvorana — kolej €. 9a
- koleje posty — kolej €. 309, 311, 313, 315
jsou navrzeny nové kolejnice 49E1 na novych bezpodkladnicovych bet. prazcich s pruznym
upevnénim min. hmotnosti 250 kg a délky 2,4 m.
Celé zhlavi Dvorany je na Zadost investora navrZené z kolejnic z oceli se zvySenou odolnosti proti
otéru (z legované nebo tepelné zpracované oceli tf. R350HT).

Tabulka ¢.4.1: Material svrsku v obvodu Hrabovka
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Cislo koleje Material svrsku
101 (20D) nové kolejnice 49E1
102 (202) nové bezpodkladnicové betonové prazce
103 min. hmotnosti 300 kg a délky 2,6 m,
04 s rozd€lenim “u*
104 nové kolejnice 49E1
105 nové bezpodkladnicové betonové prazce
106
108 min. hmotnosti 250 kg a délky 2,4 m
110 s rozdélenim “u*

Tabulka ¢.4.2: Material svrSku v kolejich obvodu Dvorana a sti‘edni zhlavi

Cislo koleje Material svrsku

1
2
3 nové kolejnice 49E1
4 nové bezpodkladnicové betonové praZce
3 min. hmotnosti 300 kg a délky 2,6 m,
5 s rozdélenim “u*
7 (zhlavi z kolejnic se zvySenou odolnosti proti otéru — R350HT)
8
9

309a

311a nové kolejnice 49E1
9a nové bezpodkladnicové betonové praZce

g(l)? min. hmotnosti 250kg a délky 2,4 m

313 s rozdélenim “u*

315

5.2.2 VYHYBKY

NavrZeny jsou:
* vyhybky nové tvaru S49 na betonovych prazcich
e s pruznym upevnénim (KS)
o Celistovymi zavéry (CZ)
* typem srdcovky skovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvySenymi tepelné
zpravovanymi kolejnicemi (SK)
+  Zlabové praZce dle Smérnice SZDC &.77 (&.j. S 36645/10-OTH)

Tabulka ¢. 5.1: Tabulka vyhybek v obvodu Hrabovka

Tabulka vyhybek

Cislo | Stani¢eni | Kolej |Tvar Pozndmka

101 | 408,565230 | 101 |J49-1:12-500-I-z1-P-1-CZ-b-KS-SK

102 | 408,663 824 | 102 |J49-1:12-500-I-z1-P-1-CZ-b-KS-SK

103 | 408,669 824 | 102 |J49-1:11-300-z1-L-p-CZ-b-KS-SK
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104 | 408,716 670 | 102 |J49-1:9-300-z1-P-p-CZ-b-KS-SK

105 | 408,749 291 | 101 |J49-1:11-300-z1-L-p-CZ-b-KS-SK

106 | 408,756 563 | 102 |J49-1:9-190-z1-P-1-CZ-b-KS-SK

107 | 408,771 589 | 94 |J49-1:7,5-190-I-z1-P-p-CZ-b-KS-SK

108 | 408,790 343 | 104 |J49-1:18,5-1200-11-z1-L-1-CZ-b-KS-SK

109 | 408,790343 | 94 |J49-1:18,5-1200-11-z1-L-1-CZ-b-KS-SK ]
Obl-049-1:7,5-190(416,619/350,000)-1-L-p-CZ-b-KS-

110 | 408,790570 | 101 |SK

111 | 408,804 798 | 102 [J49-1:7,5-190-z1-L-1-CZ-b-KS-SK

112 | 408,943322 | 101 |J49-1:18,5-1200-II-z1-L-p-CZ-b-KS-SK ]

13 | 409.107477 | 104 31121-049-1.7,5-190(519,628/300,000)-I-P-1-CZ-b-KS-

alldb| 409,131 785 | 102 |C49-1:9-190-z1-CZ-b-KS-SK
115 | 409,182 808 | 103 |J49-1:9-190-z1-P-p-CZ-b-KS-SK
116 | 409,182 808 | 101 |[J49-1:9-190-z1-L-1-CZ-b-KS-SK

Tabulka ¢. 5.2: Tabulka vyhybek v obvodu Dvorana

Tabulka vyhybek
Cislo Stani¢eni Kolej | Tvar Poznamka
1 409,287 442 103 | Obl-j49-1:9-300(533,337/191,669)-P-1-CZ-b-KS-SK | stav.vyh.&.3
5 410,609 752 701 Obl-j49-1:12-500(550/261,493)-1-z1-P-1-CZ-b-KS- perlitizace
(409,307 961) SK-JPP celé vyhybky
3 410,608 816 700 Obl-j49-1:12-500(900/321,120)-I-z1-P-p-CZ-b-KS- | perlitizace
(409,312 700) SK-JPP celé vyhybky
4 409,363 118 101 |J49-1:9-300-z1-P-p-CZ-b-KS-SK stav.vyh.¢.7
5 409,369 119 101 |J49-1:9-300-z1-P-1-CZ-b-KS-SK stav.vyh.c.8
6 410,518 156 5 Obl-j49-1:9-300(520,692/190)-z1-L-1-CZ-b-KS-SK- | perlitizace
(409,382 437) JPP celé vyhybky
7 409.387 678 5 Obl-j49-1:9-300(520,692/190)-z1-P-p-CZ-b-KS-SK- perllltl%ace
JPP celé vyhybky
2 409.405 927 | 309a Obl-049-1:7,5-190(519,628/300,000)-1-L-p-CZ-b-
KS-SK
Obl-j49-1:12-500(307,847/190)-I-z1-P-p-CZ-b-KS- | perlitizace
0 409,424 973 > SK-JPP celé vyhybky
10 409,445 099 102 |J49-1:9-300-z1-P-1-CZ-b-KS-SK stav.vyh.¢.11
11 409,451 095 102 |J49-1:9-300-z1-L-p-CZ-b-KS-SK stav.vyh.¢.12
12 | 409456711 | 103 |J49-1:9-190-z1-P-p-CZ-b-KS-SK-JPP perlitizace
celé vyhybky
13 409,475 287 6 ODbj-j49-1:9-300(520,692/190)-z1-P-p-CZ-b-KS-SK- pertlltlface
JPP celé vyhybky
14 409.479 684 4 Obl-j49-1:12-500-1-(310/190,824)-z1-L-p-CZ-b-KS- S
SK stdv.vyh.c.14
15 409,489 595 102 | J49-1:11-300-z1-P-p-CZ-b-KS-SK-4,75m-komb stav.vyh.¢.16
16 409,489 648 4 | J49-1:11-300-z1-P-1-CZ-b-KS-SK-4,75m-komb stav.vyh.¢.17
17 409,493 081 103 |JS49-1:9-190-P-p-CZ-d-K-ZP stav.vyh.¢.18

20




SUDOP PRAHA a.s.

SO 01-11-01,S001-11-02,SO 01-11-03,D.2.1.2,D.2.1.3

MODERNIZACE A DOSTAVBA ZST PRAHA MASARYKOVO NADRAZI

18 | 409,497 144 | 103 |JS49-1:9-190-L-1-C:Z-d-K-ZP stav.vyh.&.19
Obl-j49-1:12-500(5023,673/454,662)-1-z1-P-1-CZ-b- | perlitizace
19 409,512 364 6 KS-SK-JPP celé vyhybky
20 | 409,527080 | 101 |J49-1:9-300-z1-L-p-CZ-b-KS-SK stav.vyh.c.20
21 | 409533080 | 101 |J49-1:11-300-z1-L-1-CZ-b-KS-SK stav.vyh.¢.21
a22b | 409,538249 | 8 |C49-1:9/9-300-z1-p-C:Z-b-KS-SK-JPP perlitizace
celé vyhybky
a23b | 409555457 | 4 |C49-1:11/9-300-z1-p-CZ-b-KS-SK-JPP perlitizace
celé vyhybky
Obl-049-1:11-300(750,926/500)-z1-P-1-CZ-b-KS- | perlitizace
24| 409561387 | 8 oK 475 komb-IPP celé vyhybky
Obl-j49-1:11-300(1954,630/260)-21-P-p-CZ-b-KS- | perlitizace
25 | 409562230 |\ T | gr 475 komb-IPP celé vyhybky
26 | 409569065 | 3 |J49-1:11-300-z1-L-p-CZP-b-KS-SK-4,75-komb stav.vyh.c.24
27 | 409577490 | 2 |J49-1:9-300-z1-P-p-CZ-b-KS-SK
28 | 409612411 | 1 |J49-1:11-300-L-p-CZP-b-KS-SK stav.vyh.c.28
Obl-049-1:7,5-190(500/306,965)-1-21-L-1-CZ-b-KS- | perlitizace
29 | 409638400 | 9ok rpp celé vyhybky
30 | 409639897 | 8 |J49-1:11-300-zI-P-1-CZ-b-KS-SK-4.75-komb-Jpp | PETItIZace
celé vyhybky
Obl-049-1:11-300(1602,674/368,892)-z-L-p-CZ-b- | perlitizace
31| 409640708 | 7| ks GK_4.75-komb-JPP celé vyhybky
32 | 409643099 | 6 |J49-1:11-300-z1-P-1-CZ-b-KS-SK-JPP perlitizace
celé vyhybky
33 | 409,646728 | 3 |J49-1:9-300-z1-L-p-C:Z-b-KS-SK-JPP perlitizace
celé vyhybky

Vyhybky 2, 3, 6, 7,9, 13, 19, a22b, a23b, 25 - 28,31 - 33 jsou na zZadost O13 navrzené z kolejnic z

oceli se zvySenou odolnosti proti otéru (z legované nebo tepelné zpracované oceli tf. R350HT).
V piipad¢€ vyhybek ve zhlavi Dvorany a vyjezdu smérem na Negrelliho viadukt budou perlitizovany
celé vyhybky.

Tabulka ¢. 5.3: Tabulka vyhybek v obvodu Dvorana — Posta
Tabulka vyhybek

Cislo Staniceni Kolej | Tvar Pozndmka
301 | 409,547 170 | 309 |JS49-1:6,6-190-P-p-CZ-b-KS-ZPN
302 | 409,578 442 | 309 |J49-1:7,5-190-I-P-p-CZ-b-KS-ZPN

a303b | 409,606 505 | 313 |C49-1:9-190--CZ-b-KS-ZPN
304 | 409,621 543 - - stav. vyh. ¢. 209
305 | 409,646 785 - - stav. vyh. ¢. 304
306 409,675 165 | 315 |J49-1:9-190-L--CZ-b-KS-ZPN

5.2.3 BEZSTYKOVA KOLE)

Do bezstykové koleje budou svafeny vSechny dopravni i ostatni stani¢ni koleje spolu se vSemi
vyhybkami ve zhlav{ stanice, véetné koleji poSty.

Ztizovani BK se bude fidit pfedpisem SZDC S3/2 kapitola III — Zfizovdni BK a svafovéani
vyhybek.
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Pii zfizeni bezstykové koleje se uvazuje pouZiti dlouhych kolejnicovych pasti minimalné dl. 75 m.
V prvni fazi vystavby budou kolejova pole vloZena na inventarnich kolejnicich dl. 20 m, resp.25 m,
které budou nasledné nahrazeny vySe uvedenym tvarem kolejnic. Svafovani dlouhych kolejnicovych
pasti minimélni délky 75 m se navrhuje provést aluminotermicky dle predpisu SZDC S3/5, ktery
obsahuje vSechny schvélené technologie (nové vyddni). Pfi montdZi je tfeba dodrZet ptfedepsanou
upinaci teplotu (rozdé€leno pro typy koleji a typy kolejového loZe). Dovolend upinaci teplota
bezstykové koleje je od +17 °C do +23 °C.

Svary se kontroluji a piejimaji podle ustanoveni predpisu SZDC S3/2, kapitola V, Piejimka praci a
dle predpisu SZDC S3/5.

5.24 KOLEJOVE LOZE

Materidl kolejového loZe je navrZen v celém profilu ve vSech kolejich novy, fr. 31,5/63.

Nové kamenivo pro kolejové loZe musi odpovidat OTP pro kamenivo kolejového loze ¢&.j.
59110/2004-013. Pokud tyto OTP nestanovuji jinak, fidf se vyroba a dodavky kameniva CSN 72 1511
a CSN 72 1512.

Dle SZDC S3 dil X ¢&l. 38 je tloustka kolejového pod loznou plochou praZce (v oblouku pod
vnitfnim nepfevysSenym kolejnicovym pdsem) navrZzena 0,35 m ve vSech dopravnich kolejich, tj.

-V obvodu Hrabovka — v kolejich ¢. 101 (201), 102 (202), 103, 94
-V obvodu Dvorana — v kolejich ¢. 1 -9
V ostatnich stani¢nich kolejich je navrzena tloustka 0,30 m, tj.
-V obvodu Hrabovka — v kolejich ¢. 104, 105, 106, 108, 110
- ve stfednim zhlavi — v kusych kolejich ¢. 309a, 311a
- v kolejich posty, 309, 311, 313, 315
Zapusténé kolejové loZe

Na zacatku a konci zapuSténého loZe budou ziizeny Sikmé ndbéhy o délce 8 m. Kliny zapusténého
loZe budou ziizeny ze stejného materidlu jako kolejové loZe — Stérku fr. 31,5/63.

Povrch drdznich stezek bude upraven drcenym kamenivem frakce 4/16 v tloustce 50 mm. Tato
uprava bude zfizena v osové vzdalenosti 1,70-3,00 m od osy koleje, a to pouze mezi ndmezniky.
Maximaélni pfi¢ny sklon zapusténého loZe (drdZni stezky) je 12 %).

V tsecich smérovych a vySkovych tprav a v usecich, kde se provadi vyména kolejového rostu,
bude doplnéno kolejové loZe novym materidlem v pfedpoklddaném objemu 20 % a upraveno do
predepsaného tvaru.

Tvar kolejového loZe

Tvar kolejového loZe je upraven ve smyslu piedpisu SZDC S3/2 — vzhledem k tomu, Ze je v této
loZe se neprovadi.
PraZcové kotvy

Prazcové kotvy se navrhuji v kolejich s pficnymi praZzci se zapusSténym kolejovym loZem s
prevysenim koleje podle SZDC S3/2 - sloupcii 6 az § tabulky 1.

V tomto SO jsou vSechny koleje bez prevySeni a poloméry obloukd jsou vétsi nez 170 m, neni tedy
nutné vkladat prazcové kotvy dle &l. 79 (predpisu SZDC S3/2).

Dle predpisu SZDC S3/2 ¢l. 75 je nutné do vzdalenosti 50 m od mista zmény tvaru kolejnic osadit
prazcové kotvy v koleji s kolejnicemi mensi hmotnosti, a to na kazdém 2. prazci u difevénych a na
kazdém 3. prazci u betonovych prazci (podle ¢lanku 80). Ve vyhybkach se v tomto piipadé osazuji
kotvy jen ve vyménové Casti.

V km 408,423 bude zfizen ptfechod tvaru kolejnic UIC60/S49, proto od km 408,423 do km 408,473
budou na kazdém 3. praZci osazeny prazcové kotvy.
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5.2.5 KOLEJOVE PRECHODY

Kolejovy prechod ze stdvajicitho svr§ku UIC60 na novy svrSek S49 bude zfizen v koleji ¢ 201 i 202
v km 408,423.

52.6 BROUSENI KOLEJI

Po kone¢né smérové a vySkové upraveé geometrické polohy koleje dle projektové dokumentace a
ziizeni bezstykové koleje je nutno provést upravu mikrogeometrie. Mikrogeometrie zahrnuje
nedokonalost jizdni drahy ve vinovych délkdch menSich neZz 2-3m a pfi€ného profilu hlavy kolejnice.
Uprava mikrogeometrie bude provedena brousenim povrchu kolejnic technologii dle pozadavku
Reditelstvi SZDC. Jedna se o tzv. "Preventivni brouseni". Cilem preventivniho brousent je:

- odstranéni drsného povrchu z vélcovani a od piipadné koroze, ktery je inicidtorem
vysokofrekvencnich kmitti a rychlé tvorby vinek

- odstranéni oduhli¢ené vrstvy z vyroby, kterd ma tloustku 0,3 az 0,5 mm, je m&kka a podléhad v
kratké dobé plastické deformaci zhorsujici tvar pojizdéné plochy

- korekei pti€ného profilu pojizdéné plochy na nominélni profil

- dokonalé zabrouseni svarQ kolejnic

Brouseni koleji se dle TKP Kap. 8 - ¢1.8.3.8 provadi u ostatnich celostétnich trati pouze v kolejich
s tratovou rychlosti vétsi, nez 90 km/h. V tomto SO je tedy navrzeno brouseni pouze koleji ¢. 201/101
a202/102 do km 409,212.

5.2.7 ZARAZEDLA

Jsou navrzena u kusych koleji takto:

* ukoleji €. 110, 103 a 9a jako kolejnicové
* ukoleji €. 309a a 311a jako zemni
* ukoleji €. 1 -9 jako dynamické s hydraulickym ndraznikem v délce 12,0 m
o nejtéZsi jednotka bude 2x 100 m s hmotnosti 455 t
o nejleh¢i jednotka bude 1x 80 m jednotka fady 471 s hmotnosti 167,5 t
o névrh nezohlediiuje do¢asné provozované leh¢i vlaky od Kladna, ani kratké motorové
jednotky linky S34, které piepravi pouze zanedbatelné promile cestujicich
uvolnovaci rychlost je navrzena 10 km/h
provedena sniZend montdz navéstidel
o plocha okolo dynamickych zardZedel bude oddélena zabradlim ve vzdalenosti 1,70 m
od osy koleje

* ukoleji €. 309 - 315 jako dynamické bez hydraulického nirazniku v délce 4,50 m

vl

O O

o dimenzovéna na uvolnovaci rychlost 5 km/h
o nebude dodrzeno maximalni zpomaleni 2,5 m/s (vlak bude neobsazeny)

5.2.8 SHRNUTI DOPADU ZAVEDENI ERTMS/ETCS UROVNE 2 DO DOPRAVNY

Dle Zasad pro navrh techyického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova reSeni dopraven (dile
jen Zasady) vydand SZDC GR O6 jsou na zdkladé redlnych zkuSenosti s provozem vlakd pod
dohledem systému ETCS zptesfiovany poZadavky na kolejova feSeni dopraven.

¢ Délka nastupist’

Délka nastupist’ je navrhovana s rezervou (predpokladana vyhledova délka odstavovanych souprav
je 200 m) tak, aby pfi ptipadné zméné€ vypoctu jeji délky nebyla ohroZena koncepce stanice. Obecné je
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délka nastupist’ 1- 6 navrzena dl. 217 m (méfeno od zacitku néstupisté po bod predsazeny 2 m pred
zacatek dynamického zardzedla.

¢ Dynamicka zarazZedla a pohlcovaci rychlost
Dle Zasad bodu ¢. 8: Odchyln€ od bodt 1) a 3) téchto zdsad je aplikovana nenulova uvolnovaci
rychlost pouze o hodnoté rovné maximalni rychlosti absorbované dynamickym zardZedlem, jestlize ve

vzdalenosti do 50 m za EoA je v pokraovani vlakové cesty umisténo dynamické zarazedlo.

Tento bod se tykd vSech kusych koleji ¢. 1-9 ve Dvorané, které jsou ukonceny dynamickymi
zardZedly s hydraulickym ndraznikem s navrZzenou maximadlni rychlosti 10 km/h.

¢ Ohrozeni nasledné vlakové cesty
Dle bodu 4) Zasad je za mostem v km 409,200 pies ulici Trocnovskou navrzena rychlost pouze 60

km/h (stavebné je moznd rychlost az 65 km/h) z diivodu nutnosti vylouceni bocni ochrany (ktera by
méla za nésledek velky zdsah do koncepce stanice).

6. ZELEZNICNI SPODEK

6.1 OBECNE ZASADY DELENI VYMER

Zelezni¢ni mosty:

Do vymeér Zel. mostil jsou zahrnuty zemni price za op€rami aZ po zemni plai (do drovné spodni
hrany konstrukénich vrstev Zel. spodku). Do vykopu Zel. mostl jsou zahrnuty vykopy pro ptechodovy
klin, vykopy pro zesilené konstrukce prazcového podloZi jsou soucasti SO Zel. spodku (ZKPP).

Kubatury vlastntho materidlu, z kterého budou ZKPP tvoteny jsou také soucasti vymer objektu Zel.
spodku.

Opérné zdi:

Zasypy a konstrukén{ vrstvy za rubem zdi, veetné jejich uprav jsou soucasti objekta zdi.

Chranicky:

Chrani¢ky jsou soucdsti vymér piislusnych stavebnich objekti nebo provoznich souborid
inZenyrskych siti.

Nastupisté:

Do vymér objektti ndstupist’ patii demolice betonovych prefabrikétti/konstrukei tvoticich nastupni
hranu a zdrovei sneseni asfaltového povrchu nastupisté. OdtéZeni stavajiciho télesa néstupiste a vykop

pro nové umisténé néstupisté bude soucdsti Zelezni€niho spodku. Nasyp télesa ndstupisté a pracovni
plochy bude proveden z vyziskaného kolejového loZe a jeho pfedrceni v misté RZ.

6.2 PRAZCOVE PODLOZI

PodloZi v misté odfezu je na zacatku dseku tvofeno mirné zvétralou bridlici, které se stiidaji s
jilovitymi Stérky, piipadé€ pis€itou hlinou. V navazujici €asti tvoii podloZi jemnozrnéj$i materidly jako
jilové pisky, pisky s pfimési jemnozrnnych zemin, ptipadné€ jilovité Stérky. VétSina podloZi v obvodu
stanice je tvorena navazkami a velmi Casto obsahuji ilomky cihel, zdiva - z tohoto diivodu nebylo
zvoleno feSeni se zlepSenymi zeminami, ale vyména téchto nevhodnych zemin a nahrazeni vhodnym

materialem.
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Jednotlivé kvazihomogenni celky byly zvoleny tak, aby pokryvaly mista se stejnymi (nebo
podobnymi) vlastnostmi zemin a koleji, které se v nich nachéazeji. Projektant se také snazil navrh
zohlednit tak, aby byl co nejjednodussi a piiznivy z hlediska realizace.

Prakticky jsou dvé konstrukce sanace Zelezni¢niho spodku. Prvni konstrukce pfedpokldda splnéni
unosnosti na zemnf{ plani a pouze dopliiuje konstrukéni vrstvu tak, aby byl splnén pozadavek na
unosnost na plani télesa Zelezni¢niho svrsku.

Druha konstrukce predpoklada odtéZené 40 cm zemni plané a jeji nahrazeni novou tinosnou
zeminou, na kterou bude doplnéna konstrukéni vrstva ze Sté€rkodrti. Celd konstrukce je uvaZzovana jako
propustnd a kompletné odvodnéna trativody.

6.2.1 POZADAVKY NA KONSTRUKCI PRAZCOVEHO PODLOZI

V hlavnich a predjizdnych (101 (201), 102 (202), 103, 94, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9) Kkolejich je
névrh prazcového podlozi upraven dle predpisu CD S4 piflohy 6, tabulky ¢&. 1 s modulem pfetvarnosti
pro celostétni ostatn{ trat€ s V <120 km/h:

na zemni plani E, = 20 MPa

na plani spodku Ep = 40 MPa

V ostatnich (104, 105, 106, 108, 110, 309a, 311a, 309, 311, 313, 315) kolejich s modulem
pfetvarnosti pro celostitni traté:

na zemni plani E, = 15 MPa

na plani spodku E, = 30 MPa

6.2.2 NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI

Névrh byl proveden vypoétem podle modulu pretvirnosti dle piedpisu SZDC S4, Piiloha 6.
Hodnoty modulli pfetvarnosti jednotlivych materidlti byly prevzaty z predpisu S4. Detailni vypocty
navrhu praZzcového podloZi jsou v pifloze €. 5.

Pro navrh byly pouZity nasledujici materialy:

+ Stérkodrt fr. 0/31,5 A (SD) potiebné tloustky; navrZeno je vyuZiti nového materidlu

¢ vyména zemin v tl. 0,25 m. V souctu s konstruk¢ni vrstvou ze SD tl. 0,15 m se jednd o odtéZeni
stavajicich zemin v mocnosti 0,40 m. NavrZeno je pouZiti drceného kameniva frakce 0/63.

» separacni geotextilie (SG) je navrZzena na rozhrani vrstev stdvajici zemni plané a sanace.
Provedena bude min. na §itku 2,5 m od osy koleje, ptipadné dotazena ke hrané trativodni ryhy

* vyztuzna geomiizka (GGR) bude pouZita na zemni plani pod konstrukéni vrstvou. PoloZena bude
dvouosa geomiizka s pevnosti v tahu pfi 2% protaZeni min. 8 kN/m, v tahu pfi poruSeni minimélné
30 kN/m v obou smérech a s taZznosti (podélnou i piiénou) pii poruseni max. 15 % (vie dle CSN
EN ISO 10319). NavrZena je v misté odsunu od stdvajici koleje v km 408,770 - 408,851 pod
vyhybkami €. 107 a 109. V téchto mistech bylo pivodné stavédlo St. 1 s n€kolika dalSimi objekty.

e mineralni smés (MS) tl. 0,20 m bude pouZita na zacatku tseku v km 408,423 - 408,660, kde
prizkum odhalil mirné zvétralou bridlici. Toto feSeni ma za kol zabranit vnikani vody do btidlice
a déle jeji stav degradovat.

6.2.3 NAVRH ZESILENE KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI

Prechodovd oblast je navrZzena v mistech pfechodu na mostni/tunelové objekty pro zmenSeni
skokového ptechodu tuhosti z pruzného podkladu na tuhy. U zesilené konstrukce prazcového podlozi
(ZKPP) ptedpis S4 pozaduje nésledujici hodnoty modulii pietvarnosti:

Ezkep = 60 MPa pri E, = 40 MPa navazujici trati, pficemZ minimdln{ tloustka ZKPP mus{ byt
0,5 m
Pro ndvrh byly pouZity nasledujici materidly:

« Stérkodrt fr. 0/31,5 A (SD) tloustky 0,20 m
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* cementova stabilizace z centra (CS z centra) tloustky 0,30 m dovezend na misto z misictho
centra.

Délka pfechodové oblasti je navrZzena v délce min. 15 m. Pokud by ukonéeni ZKPP vychazelo do
vyhybky, je jeji ukonceni prodlouZeno az za vyhybku.

V koleji €. 6 je v km 409,669 - 409,685 navrzeno ZKPP nad cihelnou komorou kanalizace PVK

Pl

z diivodu omezeni dopadu drazni dopravy a vibraci do této komory (ptivodné byla mimo trasu koleje a
nebyla dimenzovéna na zatiZeni drdZni dopravou). Skladba ZKPP je navrZena z cementové stabilizace
tl. 0,50 m a SD tl. 0,20 m.

6.2.4 PLAN TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU A ZEMNI PLAN

Pla télesa Zelezniéniho spodku (PTZS) a zemni plai jsou navrzeny v zakladnim piiéném sklonu 5
%.

6.3 ODVODNENI TELESA SPODKU

6.3.1 TRATIVODY

¢ Minimalni podélny sklon trativodd je navrien 5%. s ohledem na uZity materidl (plasty) a minimalizaci
zemnich praci.

¢V odudvodnénych ptipadech je navrzen sklon trativod 3%. za predpokladu uloZeni potrubi do betonového
loZe (doloZeno v ¢asti E.04.4 Doklady o souhlasu provozovatele drahy o udélenych vyjimkach z platnych
predpisd a norem)

e Vylsténi trativodl je provedeno do nové budovanych kanalizaci v rdmci této stavby (navrh predpoklada
na jednotlivych stokach pfed zalsténim umisténi retencnich nadrzi z plastovych boxd tak aby byl splnén
pozadavek na povoleny odtok 10 I/s/ha. Zalsténi do stok méstské kanalizace a povolené mnozstvi bylo
projednano se spravcem kanaliza¢ni sité PVS)

e Drenaini potrubi je navrZeno jednotné z PE-HD, DN 150 s hladkou vnitini plochou

e Trativodni ryhy jsou navrzeny v zakladni Sifi 0,60 m (pfi hloubce trativodni ryhy vétsi jak 1 m od drovné
zemni plané budou rozsifeny na 0,80 m), vyplnény jsou do Urovné plané Zel. spodku drcenym kamenivem
fr. 16/31,5.

e Trativodni ryhy jsou v zavislosti na splnéni filtracniho kritéria vyloZzeny separacni geotextilii 200 g/m2 a
jsou vyplnény drcenym kamenivem frakce 16/31,5 — zasyp bude proveden aZ do tUrovné plané Zelezni¢niho
spodku (viz. Vzorového listy Zel. spodku — pfil. Z3.5). Plastové trativodni trouby DN150 jsou uloZeny na
vyrovnavaci vrstvu pisku v tl. 0,05m. V pfipadé, Ze sklon trativodu je mensi nez 5%., je trativodni trouba
uloZena do betonového loze C12/15 s podsypem ze Stérkodrti tl. 0,05m.

e  Pfi pfechodu trativodd pod kolejemi je potrubi uloZzeno na tuhy podklad z betonu C12/15 a na tento
podklad se zfidi betonové opérky max. do vyse okraj perforace potrubi. Podbetonovani se provede na
$itku oblasti zatiZzeni Zel. dopravou —viz €D 7 3.21 — obr. 3

e vuseku km 408,444 - 408,525 je navriena demolice stavajiciho prikopového Zlabu pod zdi a zakladd jiz
snesené lavce do Karlina z Vitkova (v SO 01-14-04). Vtomto misté bude trativod veden v minimalni
hloubce.

e v km 408,845 je trativod veden vpravo koleje ¢. 106 v minimalni vzdalenosti od zakladu trakéniho stozZaru a
zaroven je trativodni ryha blize, nez 1,60 m od osy koleje (cca 1, 42 m)

e od km 408,961 je k mostu vkm 409,198 veden trativod mezi kolejemi ¢. 101 a 103 v osové vzdalenosti
4,50 m. V pfipadé nutného cisténi koleje bude trativodni Sachty z platu nutno sefiznout, betonové revizni
nastavce bude nutno demontovat a znovu osadit

e v km 409,704 je v navrhu kolize mezi zdkladem platformy zastfeSeni a trativodem vlevo koleje ¢. 9.
Trativod je v tomto misté proveden s vyboulenim a blize koleji ¢. 9 tak, aby nezasahoval do zdkladu, ale
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zaroven byl trativod nepferusen

e u koleji Posty (€. 309-315) je navriena sklonéna zemni plan pres dvé sousedni koleje z dlvodu
jednodussiho feseni a mensiho poctu prechodu pod kolejemi

e vramci vystavby trativodu vpravo od koleje ¢. 106 bude zdemolovana vsakovaci $achta V31 a V32
provedené v souvisejici stavbé ,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu” a trativod souvisejici stavby zapojen do
nového trativodu. U V52 bude svodné potrubi zaslepeno (ponechéno pod koleji ¢ 108)

6.3.2 TRATIVODNI SACHTY

e Trativodni $achty vrcholové, kontrolni a pfipojné jsou dle nového vzor. listu 73 navrieny piednostné
plastové z materialu PE-HD, DN 400 bez kalového prostoru.

e Plastova Sachta DN 400 je tvorena zdkladnim prvkem Sachty — spodnim dilem z materidlu PE-HD s dvéma
otvory v pfimém sméru DN 2/250. Pro pfipojeni prdméru trativodd DN150 a svodnych potrubi DN200
budou ve vtokovych otvorech pouzity redukce 150/250 a 200/250. Na spodni dil Sachty je nasazen
Sachtovy komin PE-HD DN 400. Vyska kominu je upravena na pozadovanou uUroven vstupu. Jako poklopy
na plastové trativodni Sachty jsou v trati pouZzity plastové poklopy se zamkem, na Sachty pod ndstupistém
jsou pouZzity obdobné poklopy bez zamku.

o Sachty koncové jsou dle vzor. listu Z3 navrieny prednostné betonové DN 800, kalovy prostor je minimalné
0,30 m. Pokud se jednd o trativod malého rozsahu, lze pouzit Sachtu DN 400 bez kalového prostoru.

e Betonova Sachta DN 800 je zakryta studni¢nim poklopem DN 1100/60 ze dvou segmentd. Pllené viko
bude na Sachty umisténo tak, aby spara mezi 2 segmenty byla rovnobéina s koleji (pfi kontrole nebo
¢isténi Sachet se odklopi vnéjsi segment a nebude tak dochazet k zasypdvani Stérkem). V misté malé
vzdalenosti Sachty od osy koleje bude kvali umozZnéni Cisténi Stérkového loZe pouZit revizni nastavec
s vrchnim poklopem 350/960/70. Sachta je sestavena z betonovych skruzi 800/1000/80 nebo 800/500/80.
Dno $achty je z prostého betonu C12/15 tl. min 0,15m. Spodni skruZ je obetonovana boénimi opérkami
C12/15 na vysku min.0,15m. Pfitoky do Sachet ze svodnych potrubi a ztrativodl budou osazeny do
kruhovych otvor(l strojné vyrezanych do kanalizanich skruzi. Montdzni spara bude utésnéna
polyuretanem a obetonovana. Prefabrikaty vSech beton. Sachet budou z vnéjsi strany natfeny po celém
obvodu dvojndsobnym hydroizola¢nim natérem.

6.3.3 SVODNE POTRUBI

e Svodné potrubi je navrzeno v min. DN300

¢ Sklon svodného potrubi je navrzen minimalné 3%eo.

¢ Ryhy vykopané pro svodna potrubi i trativody je nutné od hloubky 1m zapazit

e  Pfi¢né prechody svodnych potrubi pod kolejemi jsou obetonované v plném profilu. Pfi vzdalenosti vétsi
nez 3 m od osy koleje postaci obsyp ze Stérkopisku.

6.3.4 SANACE ZIDEK POD TRATI V KM 408,611 - 408,730

Na profesni poradé k Zelezni¢nimu spodku byl vznesen podrobnéjsi pozadavek na zafazeni sanace
opérnych zidek, které spadaji do kilometrického rozsahu nasi stavby a dle ,,InZenyrskogeologického
Setfeni svahu Zelezni¢niho naspu v Karlin€ v dseku km 408,150 — 408,400 a km 408,650 — 408,750
jsou ve stavu, ktery ve sttednédobém horizontu vyZaduje zasah.

Do stavby ,,Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadraZi* zasahuji:
asek 10: velka 7b. zed’ s kamennym obkladem bez poruch. Schazi ¢ast fimsy, zed’ je na parcelich
dvou soukromych osob. Navrhujeme ponechat bez tprav, bezprostfedné nesouvisi se stavbou ani nijak

neohroZuje provoz drihy.
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asek 11: mensi cihelné a kamenné zidky v koruné naspu (na drdZnim pozemku) a obdobné zidky
pod patou ndspu u pfilehlé budovy (soukromy pozemek). Spodni zidka je pfevdZné vyvalend ke zdi

objektu, horni ¢aste¢né také. S ohledem na posun koleji dale od svahu navrhujeme horni i dolni zidku
odbourat a vysvahovat cely prostor tak, aby se pata svahu vzdélila od budovy.

asek 12: mensi zidky rizné konstrukce bez statickych poruch na méstskych parcelach. Navrhujeme
ponechat bez Uprav a od koleje ud¢lat odfez.

Demolice a terénni tipravy jsou souédsti samostatného SO 01-14-03 ZST  Praha  Masarykovo
nadraZzi, opérné zdi vpravo v km 408,611-408,730. Navrh obsahuje rekonstrukci fimsy blizké zidky,
¢asteCnou demolici stavajici zidky blizko kolejist¢ (v dezolatnim stavu), vybudovani nové gabionové
zidky pod svahem, terénni Upravy a vybudovani plotu.

6.3.5 DEMOLICE PROPUSTKU V KM 408,728

Do Zelezni¢niho spodku byla zahrnuta demolice stavajiciho propustku v km 408,728 v celém
rozsahu. Tento propustek nemd vlastni evidencni ¢islo a vzhledem ke stavu neni udrzovany. Jeho
vyusténi konéi ve svahu na mimodrdZnim pozemku (v letnim obdobi nepfistupny a zarostly).
Projektant pfedpoklddd, Ze do propustku jsou svedeny stdvajici odvodiiovaci Zlaby pod pftilehlou zdi.
Tyto Zlaby budou nové€ vyustény do budované kanalizace v rdmci SO 01-16-02.

Obr. 1 Fotografie vyisténi demolovaného propustku na svah v km 408,728
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7. SO 01-12-01 ZST PRAHA MASARYKOVO NADRAZI, NASTUPISTE

7.1 POPIS STAVAJICIHO STAVU

Ve stdvajicim stavu je pfistup na nastupisté z ¢ela, smérem od dvorany. Délka nastupist’ je uvedena
v tabulce niZe:

Tab. 6 Délky stavajicich nastupist’

Stavajici nastupisté

u koleje Délka
(m) Poznamka
278
221
221
244
M. 230 |v zavorce délka nastupisté pri prestaveni vyhybky ¢. 32 do
(199) |primé

254
256

Cislo nastupisté
I

BIW [N |~ |0

()N}

7.2 NASTUPISTE C. 1 - VNEJSI

Niéstupisté &. 1 ptiléhd k vypravni budové Masarykova nidrazi a k budové Ceské Posty, ktera je
také soucasti komplexu Masarykova nadrazi. Nastupisté je obsluhovano koleji ¢. 1. Nastupni hrana je
provedena z betonovych tvarnic nebo tvarnic Tischer, které jsou bud’ podbetonovany, podepreny
tiloznymi bloky nebo podezdény. Siika nastupiité je 3,7 m, vyika hrany nad TK je 300 mm. Povrch
néstupisté je po konec budovy Ceské Posty vydlazdény kombinaci riiznych dlazdic a kamennych
desek, dale je pak povrch asfaltovy. Pod ndstupiS$t€ém jsou umistény zasobniky na uhli a povrch
nastupisté je na né€kolika mistech pferuSen miiZemi, které slouZily jako shozy pro uhli. V soucasném
stavu slouzi jako odvétrani sklepnich prostor pod vypravni budovou. Z ndstupisté je pfistup do
vypravni budovy, které zlistanou zachoviny ve stejné trovni. Pod néstupistém jsou umistény kabely
SSZT a CD Telematiky, které tsti do ptilehlé vypravni budovy. Néstupiité je snizeno a prodlouZeno
az ke sloupiim magistraly a slouZi jako pfistup pro tdrzbu, ukonéeno je rampou a vyvedeno na drazni
stezku. ZastfeSeni ndstupisté je z trapézovych plechd, které jsou uchyceny na nosnou konstrukci.
Nosnd konstrukce je u vypravni budovy pfichycena piimo na fasddu, po ukonceni vypravni budovy je
zastfeSeni kotveno pomoci sloupti uprostied nastupisté do zakladovych patek.

7.3 NASTUPISTE C. 2 - JAZYKOVE

Nistupisté ¢. 2 je situovano mezi koleje ¢. 2 a 3. Sitka nastupisté je 6,3 m a vyska nastupni hrany
nad TK je 300 mm. Nastupni hrana je z betonovych tvarnic nebo tvarnic Tischer, které jsou bud’
podbetonovény, podepfeny tloZznymi bloky nebo podezdény. Povrch nastupisté je z asfaltu. Nastupisté
je ukonceno sluzebnimi schiidky z tvarnic Tischer. ZastieSeni je ukotveno na sloupy, které jsou
uprostied ndstupisté ukotveny do zdkladovych patek. Na ndstupisti jsou také sloupy, pro uchyceni
trakéniho vedeni. Na ndstupisti je pfibliZzn€ uprostfed umistén zdsobnik s posypovym materidlem, déle
jsou na néstupisti billboardy, které jsou uchyceny do néstupisté.
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7.4 NASTUPISTE C. 3 - JAZYKOVE

Néstupisté se nachdzi mezi kolejemi ¢. 4 a 5. Siika nastupisté je 7,0 m, vy$ka nastupni hrany nad
TK je 300 mm. Néstupni hrana je stejn€ jako u ndstupist’ 1 a 2 z betonovych tvarnic nebo tvarnic
Tischer, které jsou bud podbetonovany, podepieny tloZznymi bloky nebo podezdény. Povrch je
asfaltovy. Na ndstupiSti jsou osazeny billboardy ukotvené do povrchu nastupisté, zdsobnik na
posypovy materidl a zdény vodovod. ZastieSeni je ukotveno do zdkladovych patek. Sloupy trakéniho
vedeni jsou umistény mezi nosnymi sloupy zastfeSeni a ukotveny do zdkladovych patek. Pod
nastupi$tém je chrdnicka s kabelem zabezpeCovaciho zafizeni. Na néstupiSti je také objekt DKV a
drazni domek. Néstupisté je ukon¢eno rampou a vyvedeno na drdZnf stezku.

7.5 NASTUPISTE C. 4 - JAZYKOVE

Néstupisté se nachazi mezi kolejemi ¢. 6 a 7. Sitka ndstupiité je 5,7 m, vyska ndstupni hrany nad
TK je 300 mm. Nastupni hrana je stejné jako u predchozich ndstupiSt z betonovych tvarnic nebo
tvarnic Tischer, které jsou bud’ podbetonovany, podepfeny tloznymi bloky nebo podezdény. Povrch
nastupisté je asfaltovy. Na ndstupisti je zdsobnik na posypovy materidl, billboardy a trakéni vedené.
Vyska nastupni hrany nad TK je pfed magistralou sniZena a nastupisteé slouzi jako piistup ke slouptim
magistrdly. Nastupisté je ukonceno rampou, ktera je vyvedena do drazni stezky.

7.6 DEMOLICE A DEMONTAZE STAVAJICIHO STAVU

Naklddkova rampa u stavajici koleje €. 7 bude demolovédna. Hrana nakladkové rampy je provedena
z kolejnice po celé délce rampy. Rampa je ve vySce cca 1,10 m nad TK prilehlé koleje. Konstrukce
stavajici rampy se predpoklddd jako betonova s vyplni zhutnéné Stérkodrti. Cast rampy je osazena
nastupistém, které bude také demontovano.

U koleji poSty (30x) je ve stdvajicim stavu provedena zpevnénd plocha. Pochozi plocha
zpevnénych ploch je provedena z asfaltu a hrana je zpevnénd pomoci betonovych prefabrikati.

Zpevnéné plochy, kterymi jsou ve stavajicim stavu ,,prodlouZeny* stdvajici nastupi$t€¢ az ke
slouptim magistraly, se zdemoluji na min. 3,0 m od osy prilehlé koleje, pokud nebudou kolidovat
s jinymi objekty. S obnovenim jak ploch u posty, tak téchto prodlouZenych ploch se nepocita.

Po vlastni demontaZi néastupiStnich zidek a v prostoru celé nové konstrukce ndstupisté (L bloky,
¢elni zidky atd.) bude provedeno dohutnéni vhodnym hutnicim prostfedkem na maximalni objemovou
hmotnost zeminy, k ndslednému posouzeni a piejimce dohutnéné spary geotechnikem.

7.7 DOPRAVNE-TECHNOLOGICKE UDAJE

Soucdsti zaddni na zpracovani zakdzky je ovéfeni Sitkového uspotfddani nastupist ve vztahu
k poétu cestujicim. Dle CSN 73 4959 Nistupisté a ndstupistni piistiesky na drahdch celostdtnich,
regiondlnich a vleckiach je v Piiloze A uveden vypocet pro Stanoveni ploch ndstupist a vypocet
prichodné Sitky vefejnych komunikaci na Zelezni¢nich drahdch. Norma urcuje dva piipady pro
posouzeni:
A.1 Stanoveni ploch nastupist’

A.2 Vypocet priichodné §itky vefejnych komunikaci
7.7.1 VSTUPNI UDAJE

Pii vypoctu $itky ndstupisté se nevychdzi z prognéz dopravnich modelt, ale z maximalni mozné
redlné obsazenosti soupravy béhem ranni a odpoledni 15 minutové Spicky. Jako rozhodujici je brana
hodnota maximdlntho poctu cestujicich, ktefi se potkaji na jednom jazykovém/vnéjSim nastupisti
v ramci limitn{ ¢tvrthodiny a to bud’ v ranni, nebo odpoledni Spicce. UvaZovanou typickou soupravou
pro vypocet Sitky nastupiSt je jednotka o kapacité 620 mist pro sezeni. Délka jednotky byla
odsouhlasena ROPIDem o délce 200 m.

Z tohoto predpokladu vychézi obsazenost soupravy:
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Tab. 7.1 Predpokladana obsazenost soupravy

Nastupisté ¢. 1,5, 6 Nastupisté ¢. 2, 3, 4
plny vlak + 50 % , 0
Vliak stojicich Vlak pI'rlly, viak + 59, A)
., stojicich cestujicich
cestujicich

Ptijezd 930 Ptijezd 1 930
Odjezd 186 Ptijezd 2 930
Celkem 1116 Odjezd 372

Celkem 2232

U vnéjSich néstupiSt se predpoklada piijezd jedné soupravy délky 160 m a zaroven Castecné
obsazeni nastupisté jiz cekajicimi cestujicimi pro odjezd soupravy. U jazykovych je predpokladdn
piijezd dvou souprav a ¢ekani cestujicich pro odjezd obou souprav.

Déle zprognézy dopravy vychdzi piedpoklddané rozdéleni pomeéru cestujicich smér
Dvorana/Nadchod v hodnoté 70/30 %. Vzhledem k faktu, Ze je dnes prakticky nemozné zjistit redlné
hodnoty tohoto poméru, byly uvazovény tyto hodnoty jako vstupni hodnota.

7.7.2 A.1 STANOVENI PLOCH NASTUPIST

Dle CSN 73 4959, piilohy A musi na jednoho cestujiciho ze $pickové frekvence nastupujicich i
vystupujicich za &tvrt hodiny ze vSech vlakii u ndstupisté stojicich, musi piipadnout nejméné 0,5 m?
plochy nastupisté. Plocha bezpecnostnich pasti se nezapocitavd. Pfi vypoctu se uvaZuje nastupisté
v délce odpovidajici stojicimu vlaku. Plocha navrzeného nastupisté byla odméfena ze situace (bez
bezpecnostnich past).

Tab. 7.2 A.1 Stanoveni plochy nastupisté

Pocet cestujicich * 0.5 m2 = Navrzeno (pro
potiebna plocha nastupisté | jednotku dl. 200 m) | Posouzeni
(m2) (m2)

Nastupisté ¢. 1 558 647 Vyhovuje
Nastupisté ¢. 2 1116 1158 Vyhovuje
Nastupisté ¢. 3 1116 1158 Vyhovuje
Nastupisté ¢. 4 1116 1121 Vyhovuje
Nastupisté ¢. 5 558 889 Vyhovuje
Nastupisté ¢. 6 558 642 Vyhovuje

Névrh dle CSN 73 4959, Ptilohy A, kapitoly A.1 Stanoveni ploch néastupist’ vyhovuje. Nicméng
jak bylo zminéno na vyrobni porad€, kde se vypocet projedndval, se prakticky nestane, aby na
ndstupisti stdli najednou vSichni pfijiZdéjici a odjizdéjici cestujici. Cestujici, ktefi vystoupi, se budou
snazit co nejrychleji prostor ndstupisté opustit.

7.7.3 A.2 VYPOCET PRUCHODNE SIRKY VEREJNYCH KOMUNIKACI

Prichodna S§itka piistupovych komunikaci na nastupiSté (napf. podchodd, lavek, schodist,
Sikmych ramp) se stanovi podle frekvence cestujicich vyuZivajicich pfi ndstupu, pfestupu nebo
vystupu danou komunikaci, véetné¢ zohlednéni budouciho ocekdvaného vyvoje frekvence. Vypocet
vychdzi z pfedpokladu, Ze pocitanym usekem ma projit za 5 minut Spickova frekvence nastupujicich,
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vystupujicich a prestupujicich cestujicich od vlaki, které za tuto dobu u pfisluSnych néstupist’

------

& & 1 Spp
o’ ’ 5 Q23
. « 1 Sp
Spo = Sp 5
Q1,23
Kde: o
Sos Sp, Sops Spo je pruchodna sitka v metrech
Qi propustnost 1 m $itky pro vodorovny prachod = 54,6 cest. /min
Q2 propustnost 1 m §itky prichodu sestupnym schodistém (rampou) = 41,0 cest. /min
Qs propustnost 1 m $itky prichodu vystupnym schodistém (rampou) = 36,4 cest.

/min

Spickova frekvence cestujicich prochdzejici pocitanym profilem:

Sto Spickova frekvence odjiZzd&jicich cestujicich za 5 minut

St Spickova frekvence pfijizdéjicich cestujicich za 5 minut

Sto soucasnd frekvence odjiZd&jicich cestujicich za 5 minut k dané Spickové frekvenci
prijizdéjicich

Stp soucasnd frekvence piijizd&jicich cestujicich za 5 minut k dané $pickové frekvenci
odjizdgjicich

Rozdéleni cestujicich je ziejmé z nasledujici tabulky:

Tab. 7.3 Rozdéleni poméru cestujicich dle predpokladaného pohybu ve Dvorané

Prijezd
Nastupisté Nadchod (309 Odjezd
P Dvorana (70 %) - adchod (30 %) — !
eskalator (80 %) schodisté (20 %)
1,5,6 782 268 67 186
2,3,4 1563 536 134 372

Tab. 7.4 Navrzené pruchozi §iFky v misté posuzovani

NAstupists VC,faIkové §|’Fka°bez ?ifoka bez b(fzp.
Sitka (m) | sloupl (m) | pasd a sloupl (m)
1 4.20 3.90 3.10
2 7.71 7.31 6.51
3 7.71 7.31 6.51
4 7.70 7.30 6.50
5 6.38 5.98 5.18
6 4.20 3.80 3.00
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Pro posouzeni byly uvaZovany nasledujici mista na nastupistich/ptistupovych komunikacich:

1) Piistup smérem do Dvorany

Nastupisté 1, 6 Nastupisté 5 Nastupisté 2,3, 4
So= 0.68 m So= 0.68 m So= 1.36 m
Sp= 2.86 m Sp= 2.86 m Sp= 5.73 m
Sop= 3.55 m Sop= 3.55 m Sop= 7.09 m
Spo= 3.55 m Spo= 3.55 m Spo= 7.09 m
3.55 < 3.90 3.55 < 5.98 7.09 < 7.30
Vyhovuje Vyhovuje Vyhovuje
2) Prostor mezi hranou néstupisté a eskalatorem
Nastupisté 1, 6 Nastupisté 5 Nastupisté 2,3, 4
So= 0.68 m So= 0.68 m So= 1.36 m
Sp= 1.23 m Sp= 1.23 m Sp= 2.45 m
Sop= 1.91 m Sop= 1.91 m Sop= 3.82 m
Spo= 1.91 m Spo= 1.91 m Spo= 3.82 m
1.91 < 2.2 1.91 < 2.4 3.82 < 4.4
Vyhovuje Vyhovuje Vyhovuje

3) Posouzeni §itky schodisté pro piipad vypadku eskalatord

Nastupisté 1, 6

So= 1.02
Sp= 1.84
Sop= 2.86
Spo= 2.86
2.86 >
Nevyhovuje

2.6

Nastupisté 5

So= 1.02
Sp= 1.84
Sop= 2.86
Spo= 2.86
2.86 <
Vyhovuje

3.7

Nastupisté 2,3, 4

So= 2.04 m
Sp= 3.68 m
Sop= 5.73 m
Spo= 5.73 m
5.73 > 3.9
Nevyhovuje

Z hlediska ¢lanku A. 2 nevyhovuje pifipad, kdy bude mit eskaldtor poruchu a vSech 30 %
cestujicich by rado Slo smérem na platformu zastfeSeni. V takovémto piipadé by se v misté schodist’
tvofily fronty a Cast cestujicich by pravdépodobné zvolila jinou cestu. Neni uvaZovano, Ze schodiste
v tomto piipad€ funguje jako tinikovy prostor pro piipad poZaru, jelikoZ cestujici mohou utéct do

Dvorany/kolejisté.
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7.8 KONSTRUKCE NASTUPIST

Nastupni hrana je tvofena betonovym prefabrikdtem s pfedsazenou hranou s podkladni vrstvou tl.
0,15 m. Délka bloku je 2,0 m a vysky 1,3 m. Sitka naslapné plochy je 0,25 m s vytvofenym
protiskluzovym dezénem. Jednotlivé bloky budou k sobé z diivodu zajisténi stability spojeny pomoci
pasoviny a Sroubld M16. Prefabrikat je uloZen na vyrovnavaci vrstvu z podkladniho betonu C 12/15 o
tl. min 150 mm. Zakladova spara prefabrikatu musi byt nejméné v drovni plané Zelezni¢niho spodku.
Oproti neschvalené PD je nové sklon nastupisté zvolen jako stiechovity (bez vodorovné ¢asti v misté
zastfeSeni). Nastupisté ¢. 1 md z divodu zachovani stavajicich vstupti do vypravni budovy sklon 0,5
%, jazykové nastupisté maji shodné sklon 0,5 %. Nastupisté ¢. 6 ma v misté eskaldtorti a schodisteé
sklon 0,5 % a poté plynule ptechdzi ve sklon 2,0 % z divodu koordinace vySek vstupl s objektem
CBDI.

T¢leso nastupisteé bude tvofit vyziskané kolejové loZe pfedrcené na recyklacni zakladné.

Konstrukce pochozi plochy néstupist’:

e zulova dlazba (min. 300x300 mm) tl. 30 mm
o 7B deska min. tl. 180 mm
«  Stérkodrt’ (Id = 0,8) tl. 150 mm

*  zasyp (hutnény, nenamrzavy materidl), Id = 0,8
* prehutnény stdvajici material na Id = 0,8

VSechna ndstupisté jsou shodné délky 217 m. Vné&jSi ndstupisté ¢. 1 a 6 maji Sitku 4,2 m, jazykové
ndstupisté €. 5 je navrZeno o Sifce 6,18 m a jazykova ndstupisté €. 2, 3 a 4 o Sitce 7,98 m. VSechny
ndstupisté maji vzdalenost od ndstupistni hrany od pfilehlé osy koleje 1,68 m. Pfistupy na néstupiste
jsou bud’ urovnové zcela ze stdvajici Dvorany (pfistup od tramvaje/metra), nebo z platformy
zastfeSeni mimoudroviiové pomoci eskalatorti/schodd/vytaht.

7.9 NASTUPISTE C. 1

Nastupisté bylo projektovano tak, aby stdvajici piistupy na néstupisté z ptilehlé vypravni budovy
zustaly zachovany. Sklon néstupisté bude 1 %.

Na stavajicim ndstupiSti ¢. 1 jsou provedeny shozy na uhli, které se jiZz nepouZivaji a slouZi
pfevazné k odvétrani sklepnich prostor pod vypravni budovou. Tyto shozy budou zabetonovdny a
umisti se do nich propust, umoZznujici odvétrani sklepnich prostor.

Tab. 8 Vysky stavajicich a novych vstupu

Vyska Vyska Vyska | Sklon | Vyska Rozdil

vstupu koleje hrany (%) | vstupu vysek

stavajici nova (mm)
Vstup 1 194,441 mimo mimo - 194,441 | 0,000 | predlazdéni na st. vysku
Vstup 2 194,463 mimo mimo - 194,463 | 0,000 | predlazdéni na st. vysku
Vstup 3 194,453 mimo mimo - 194,453 | 0,000 | predlazdéni na st. vysku
Vstup 4 194,472 mimo mimo - 194,472 | 0,000 | predlazdéni na st. vysku
Vstup 5 194,461 mimo mimo - 194,461 | 0,000 | predlazdéni na st. vysku

Vstup 6 194,385 193,800 | 194,350 | 1,0 % | 194,390 0,040 | vstup do Masarykova
salénku

Vstup 7 194,414 193,800 | 194,350 (1,0 % | 194,390 | 0,040
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Vstup 8 194,400 193,800 | 194,350 [1,0% | 194,390 | 0,040

Vstup 9 194,428 193,833 | 194,383 |1,0% | 194,422 | 0,039

Z néstupisté jsou piistupy do stavajici vypravni budovy (na vykrese ¢. 2.3 oznaceny jako vstupy 1-
9). Vstupem €. 6 se vchazi do Masarykova salénku, tudiZ u n¢j musi byt zaji§tén vstup pro osoby
s omezenou pohyblivosti (max. vySka pfekazky 20 mm). Ostatni vstupy z ndstupisté €. 1 jsou sluZebni
a tedy bez pfistupu §irsi vefejnosti.

7.10 KOLIZE NASTUPISTE A PLATFORMY ZASTRESENI

JelikoZ je platforma zastfeSeni ve Dvorané¢ Masarykova nddraZi sloZité a naro¢né dilo, jeho feSeni
vedlo ke kolizim s ostatnimi objekty - pfevdzné nastupiStnim prefabrikdtem tvoiicim hranu.

* Nastupisté ¢. 1
* km 409,697 - zaklad platformy je hluboko - nedojde ke kolizi s prefabrikdtem

=  km 409,719 - 409,740 - zaklad platformy je pfilis blizko nastupni hrané. Bude nutno
pouzit atypicky prefabrikat (prakticky pouze Celni sténu prefabrikatu), ktery bude
ukotveny do zakladu platformy

= Nastupisté ¢. 2 - v misté kolize se zaklady nutno pouZit atypicky prefabrikat
= Nastupisté €. 3 - v misté kolize se zaklady nutno pouZit atypicky prefabrikat

= Nastupisté ¢. 4 - zaklady platformy jsou hluboko a ke kolizi nedojde

= Nastupisté €. 5 - v misté kolize se zaklady nutno pouZit atypicky prefabrikat

= Nastupisté C. 6 - prakticky po celé délce hrany jsou zaklady blizko nastupni hrany, prefabrikat je
nutno zkratit 0 0,35 m

7.11 PRISTUP NA NASTUPISTE

Smérem od dvorany bude nastupisté napojeno pomoci piistupovych chodniki, které vyrovnavaji
vyskovy rozdil mezi dvoranou a nové budovanymi néstupisti. Délka piistupovych chodnikli bude 12,0
m a sklon se odviji od rozdilu vysky konce nistupiité a Dvorany. Siika rampy se odviji od $itky
ptilehlého néstupisté. Materidl této plochy bude proveden z drobnych Zulovych kostek a po jeho
strandch bude osazeno zdbradli.

7.12 UKONCENI NASTUPIST

Nastupisté budou ukon¢ena ZB zidkami, na které bude osazeno ochranné zabradli vyska 1 100 mm.
Podobné bude ukonéeno nastupisté mezi 1 a 309 koleji, kde bude zidka i zabradli dotaZeno ke svislé
konstrukci podpéry platformy zastfeSeni (resp. lavky do objektu CBD4). Oddélen bude také prostor
mezi koncem néstupisté ¢. 1 a provozni plochou Ceské Posty. Oddéleni zbytku plochy bude provedeno
betonovymi sloupky v SO 01-18-01.

7.13 ZABRADLI

Zabradli ve Dvorané je navrZeno:

* na koncich nastupist’ (zdklady jsou ukotveny do betonovych zidek) a ukonceno 2,5 m od osy
koleje

* pro oddéleni koleje ¢. 309 a plochy néstupisté €. 1

+ oddéleni plochy Ceské Posty a nastupisté ¢. 1

* po celé délce nastupisté €. 5 na stran€ ndstupiste blize ke koleji €. 9

* okolo dynamickych zardzedel s vybchem az po za€étek narazniku dynamickych zarazedel

35



SUDOP PRAHA a.s. SO 01-11-01,S001-11-02,SO 01-11-03,D.2.1.2,D.2.1.3

MODERNIZACE A DOSTAVBA ZST PRAHA MASARYKOVO NADRAZI

7.13.1 KONSTRUKCE ZABRADLI:

Zabradli bude provedeno jako ocelové se svislou vyplni vysky 1 100 mm a bude osazeno na
patni desky 170 x 170 mm, kotvené pomoci Ctyf Sroubl. Kotveni Srouby bude provedeno do
zakladovych bloki z betonu C 25/30 o rozmérech 400 x 400 x 800 mm.

7.14 BEZPECNOSTNI PRVKY

NP

Bezpecnostni pds md Sitku 0,8 m od ndstupni hrany a od ostatni plochy néastupisté je oddélen
pomoci vodici linie s funkci varovného pésu.

Vodici linie s funkci varovného pasu je vzdélena 0,8 m od ndstupni hrany a provedena v §iice 0,4
m. Povrch této linie je tvofen hmatove odliSitelnym povrchem (podélné drazky). Kontrastni optické
znaceni je provedeno o Sitce 0,15 m (vyznaci se ¢ast bliZze k ndstupni hran€), provedeni ve Zluté barvé
(odstin 6200 podle CSN). Vodici linie s funkci varovného pasu se provadi po celé délce nastupni
hrany (pouze v pifipade, Ze vzdalenost piekazky od ndstupni hrany je mensi nez 1 800 mm, je vodici
linie s funkci varovného pasu preruiena. Zagitek a konec preruseni se oznaéi podle predpisu Z 8.7)

Varovny pdas je zvlaStni forma umélé vodici linie, kterd ohranicuje misto, které je pro zrakové
postiZzené osoby trvale nepiistupné. Jde pfedev§im o komunikace pro sluZebni tcely (cesty v kolejisti,
pfechody pfes koleje, sluzebni schody nebo Sikmé rampy na koncich nastupisté, které nejsou uréeny
pro vefejnost) a tiroviiové piechody pro p&ii. Sitka varovného pasu je 400 m, povrch varovného pasu
musi byt zfetelné oddélen od zbytku nastupisté (napt. vystupky tvaru kulovych dseci nebo komolych
kuzelti nebo vélct). Varovny pds musi mit kontrastni optické oznaceni v min. §ifce 150 mm (odstin
6200 podle CSN). Varovny pds na konci nastupisté miize byt nahrazen pfirozenou vodici linif, kterou
tvoti napiiklad zabradli vysky 1 100 mm se zardZkou pro slepeckou hul ve vysi 0,100 az 0,250 mm
nad pochozi plochou.

Signdlni pas je zvlaStni forma umélé vodici linie, kterd zrakové postiZenym osobdm vyznacuje
dilezité trasy a piistup k orientacné dllezitym mistim — napf. schodisté, vytahy, cekarenské
piistiesky, ptistupové komunikace na ndstupisté apod. Signdlni pds musi mit $itku 800 az 1 000 mm
s ohledem na rizné rozmeéry dlazebnich prvki. Povrch signdlniho pdsu musi tvofit vystupky tvaru
kulovych useci nebo komolych kuzelti nebo valct.

7.15 PROVIZORNI NASTUPISTE

V pribéhu realizace bude nutné z divodu zabezpeceni dostate¢ného poctu ndstupnich hran ziidit
provizorni néstupi§té. V ramci provizornich stavii je nutné zabezpecit dohled nad cestujicimi,
respektive urcit povolanou osobu, ktera bude informovat cestujici 0 moznosti vstupu/odchodu
Z nastupiste.

Délka a pocet provizornich néstupist’ se li§i v zdvislosti na varianté zpracovaného ZOV a na
daném stavebnim postupu:

Varianta A. 2 - se zachovanim provozu

NavrZeno je provizorni ndstupiSté u stavajici koleje ¢. 309 v misté mezi 1. a 309. koleji. V tomto
misté je ve stdvajicim stavu plocha néstupisté, ktera je protdhnuta az ke slouptim magistraly. V ramci
nastupisté se predpoklddad sneseni této plochy a vybudovani provizorniho néstupiSté z konstrukce
popsané niZe.

Provizorni néstupisté je dle pozZadavku ROPIDu navrzeno v délce 160,0 m. Z prostorovych
divodl je konec nastupisté zdZen na 2,5 m (dl. 14,5 m) a 2,0 m (dl. 3,5 m). Kolej ¢. 309 nelze
prodlouzit z divodu zachovani mista prijezdu pro ndkladni automobily a prichod cestujicich (prostor
cca 8,0 m).

Pfistup cestujicich na provizorni néstupisté u k. ¢. 309 bude zajiStén z ul. Hybernskd v misté
stavajictho vjezdu vozidel posty. V téchto mistech bude kolizni misto p&Si dopravy, vozidel poSty a

24

staveniS$tni dopravy. P&Si budou v co nejvétSi mozné mife oddéleny od automobilové dopravy
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betonovymi zdbranami. Prostor bude po dobu stavby stfeZen odpovédnym a proskolenym
pracovnikem zhotovitele.

7.15.1 KONSTRUKCE PROVIZORNIHO NASTUPISTE

Provizorni nastupisté bude provedeno, jako sypané s pevnou ndstupistni hranou o vysce 250 mm
nad TK. Vzdalenost nastupisté¢ od osy prilehlé koleje bude 1,65 m. Spadovani provizornich nastupist
bude provedeno smérem od kolejisté ve sklonu min. 2,0 %. Horni ¢ast pochozi plochy bude provedena
ze zhutnéné Stérkodrti tl. 100 mm.

Konstrukce provizorniho nastupisteé:
Obréceny betonovy prazec (vyziskany) tl. 210 mm
Obraceny betonovy prazec (vyziskany) tl. 210 mm
Stérkodrt (novy materidl)
Separacni geotextilie
Pozn.: V ptipadé Ze by hrozilo pteklopeni obricenych prazcti, je moZné je zajistit pomoci
ocelovych tyci, které se zaberani do zeminy pied praZzce a zpevni ndstupistni hranu.

V piipadé, Ze svah u provizorniho nastupisté je strmé&js$i neZ 30°, nebo je v blizkosti provizorniho
nastupisté jiné nebezpecné misto (napf. provozovani kolej, jdma stavenis$té apod.) bude provizorni
ndstupisté osazeno zdbradlim.

Z4dnd &dst provizornich nastupist nesmi byt po celou dobu trvani provizornich stavii v kolizi
s prijezdnymi prufezy dotenych koleji.

Po sneseni provizornich nastupist bude kolejové loZe upraveno dle piedpisu SZDC S3, dil 10,
kolejové loZe a jeho uspotddani.

8. SO 01-12-02 ZST PRAHA MASARYKOVO NADRAZI, PRACOVNI
PLOCHA

Obsahem feSeni tohoto SO je pracovni plocha mezi kolejemi €. 104 a 106.

Vymezeni pracovni plochy je km 408,844 - km 409,055. Pracovni plocha je navrZena v délce 200
m. Sitka pracovni plochy je 3,14 m a na za¢atku/konci se zuZuje aZ do $itky 1,91 a 2,22 m.

Pracovni plocha je navrZena z prefabrikatt U3, které jsou ve vySce 200 mm nad TK. Prefabrikat
byl zvolen jako optimélni pomé&r mezi rozmérem a unosnosti, jelikoZ pracovni plocha bude osazena
prvky pro zbrojeni souprav a zaroven bude pojizdéna dopravnim vozikem.

Skladba pracovni plochy je popsdna nize. Vzdalenost hrany pracovni plochy od osy pfilehlé koleje
je 1,68 m.

Konstrukce pracovni plochy:
Betonovy prefabrikat U3 tl. 760 mm
Podkladni vrstva z betonu C 12/15 tl. 150 mm

Pochozi plocha pracovni plochy:

Asfaltovy beton ABS IIT tl. 50 mm
Recyklovany materidl R-mat tl. 50 mm
Stérkodrt’ SD tl. 150 mm

hutnény zasyp (z vykopu)
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V misté pracovni plochy je navrZeno 16 stojanii pro kompletni oSetfeni a vystrojeni souprav.
Samostatnd technologie stojanti je souédsti PS 01-04-31 ZST Praha Masarykovo nadrazi, pracovni
plocha - odsavaci stojany. Pidorysné rozméry odsdvaci skiiné¢ jsou 1,7 x 0,6 mm.

Sougasti SO jsou ZB zéklady pro stojany véetné zdkladu ve zpevnéné plose vedle kolejists. V
zakladech jsou zabetonovany svorniky pro upevnéni stojanti a provedeny prostupy pro kabely,
uzemnéni, vodu a kanalizaci.

Zaklad pro skiin€ je navrZen jako betonovy vyztuzeny z betonu C 25/30, XC4, XF1. Ziklad je
tvofen zdkladovou deskou, sténami a stropni deskou - zdklad je duty. Uvnitf zdkladu je vedeno
kanaliza¢ni a vodovodni potrubi spole¢né s elektrickymi kabely. Prdzdny prostor uvnitf zakladu je
vyplnén suchym piskem. Padorysny rozmér zakladu je 1,0 x 1,9 m. V zdkladu jsou provedeny
prostupy pro vedeni kabeld, kanaliza¢niho a vodovodniho potrubi a zemnici pasek.

9. SO 01-12-03 ZST PRAHA MASARYKOVO NADRAZI, UPRAVA
PLOCHY V PROSTORU DVORANY

V ramci stavby ,,Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadraZi dojde k vybourani koleji
a zdemolovani pozemniho objektu na katastrdlni parcele 2535/2 a 2537/164 ve stdvajici dvorané.
Tento objekt se zabyva tpravou vzniklé vybourané plochy, jeji napojeni na stdvajici plochu dvorany
Masarykova nadraZzi, noveé budované nastupisté a koordinaci s objektem CBD1 ciziho investora.

9.1.1 ROZSAH UPRAV DVORANY

Rozsah SO vychézel z:

* demolice stavajicich zardzedel v ramci SO 01-11-02

* demolice ¢asti plochy pro umisténi zaklada zastfeseni SO 01-22-01

* demolice ¢4sti plochy pro umisténi kabelovodu (SO 01-19-01) a kanalizace (SO 01-16-04)

Po odstranéni stdvajicich koleji a zardZedel se stavajici zemina pfehutni na min. 1d=0,8, zasype se
zhutnénym vyziskanym materidlem do vysky cca 400 mm pod drovenl nového povrchu dvorany. Dale

se na tuto vrstvu uloZi $térkodrt, ZB deska a na povrchu budou dlaZdice o rozmérech &fiky 30 a 40 cm
a délek 20 a 80 cm.

Povrch dvorany:

e 7ulova dlazba tl. 30 mm
o 7B deska tl. 180 mm
o Stérkodrt (Id = 0,8) tl. 150 mm

e zasyp (hutnény, nenamrzavy materidl), Id = 0,8
* prehutnény stdvajici material na Id = 0,8

10. SO 01-13-01 ZST PRAHA MASARYKOVO NADRAZI, PRACOVNI
PLOCHA - PREJEZD PRO VOZIiKY

Stavebni objekt se zabyva propojenim SO 01-12-02 ZST Praha Masarykovo nddraZi, pracovni
plocha s objektem SO 01-18-02 ZST Praha Masarykovo nédrazi, pracovni plocha — piijezdova
komunikace.
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MoV

Ptejezd se nachdzi v km 409,053 a kiiZi kolej ¢. 106. Ptejezd pro voziky bude proveden z betonové
zakrytové konstrukce se zavérnou zidkou a délce 4,92 m (méfeno v ose koleje). Betonova konstrukce
prejezdu je zvolena z diivodu pojizdéni draznimi voziky uréenymi k vystrojeni souprav.

Odvodnéni ptejezdu je provedeno v ramci SO Zelezni¢niho spodku, kdy je pod pfejezdem proveden
trativod, ktery bude obetonovin. ZKPP nebude provedeno.

Napojeni na pfilehlou komunikaci bude provedeno stejnou skladbou jako samotnd komunikace.

Soucdsti objektu je osazeni a demontdz dvou provizornich stavenistnich droviiovych kiiZeni nutnych
dle pozadavkia ZOV.

11. VYSTROJ TRATI

SO vystroje trati budou v ndsledujicim stupni projektové dokumentace fedit rozmisténi ZB
hektometrovnikd, plechovych stani¢nikd, hraniéniki a navésti Posun zakdzan potfebnych pii
provozovani drahy v feSeném useku trati, véetn€¢ demontdzZe stdvajictho vystrojeni traté. Soucdasti
téchto SO nebudou informacni tabule s ndzvem zastavky umistované pred vjezdem do zastavky. Tyto
tabule budou soucdsti SO orientac¢nich systému jednotlivych SO zastavek.

12. POSTUP VYSTAVBY

NP4

Stavebni postupy fesi podrobné ¢ast E.06.7 Zasady organizace vystavby.

Vzhledem k navrZzenému ZOV neni nutné budovat provizorni propojeni koleji pfi vystavbé
v Zadné zpracovavané variante.

12.1 KOLEJOVA PROVIZORNI PROPOJENI

V souvislosti s postupem vystavby bylo do stavby nutno zahrnout provizorni propojeni pro mensi
omezeni provozu.

1. Z divodu sanace zdi v rdmci SO 01-14-04 bude nutno vylou¢it kolej €. 201/101 v km 408,370
- 408,570 ve stavebnim postupu €. a prakticky by tak doslo pouze k jednokolejnému provozu
ze sméru od Libné. Z tohoto divodu se do koleje ¢. 102 vlozi v km 408,350 provizorni
vyhybka tvaru 1:11-300, kterd umozZni provoz i po koleji ¢. 101

2. Druhy provizorni stav souvisi se sanaci zidek pod kolejistém v km 408,603 - 408,735
provadénych ve stavebnim postupu €. 3 (tedy ubourani stavajicich rozpadlych zidek, odt€¢Zeni
¢asti nestabilniho stavu a vybudovani nové zidky). Provizorni vyhybka bude vloZena do nové
koleje €. 201 (odbo¢na vétev se napoji na kolej ¢. 202).

12.2 PROVIZORNI UROVNOVE KRIZENI

Z ditvodu postupu vystavby a nutného piistupu stavenistnich vozidel do prostoru stavenisté, je
nutno zbudovat provizorni staveniStni droviiové kiiZzeni. Jednd se o kiiZeni pfes kolej ¢. 8a v km
409,470 a pres kolej €. 103 v km 409,230 (za mostem pies ulici Trocnovskou). Provizorni kiiZeni
budou blize feSena v dal$§im stupni dokumentace.
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13. VYJIMKY, SOUHLASY S ODCHYLNYM RESENIM

Vyjimky a souhlasy s odchylnym feSenim jsou doloZeny v ¢asti E.04.4 Doklady o souhlasu
provozovatele drahy o udélenych vyjimkach z platnych ptedpisti a norem.

14. POZADAVKY NA DALSI STUPEN DOKUMENTACE

V dalsim stupni dokumentace je tfeba na zdklad€ projednani pfipravné dokumentace:

u manipulaénich koleji ¢. 309 a 311 provéfit oblouky o polomé&ru R=150 m za ucelem
dosazeni uZite¢nych délek ptes 100 m

doplnit geotechnicky prizkum véetné zatéZovacich zkousek v kopanych sondach

v ndvaznosti na doplnény priizkum aktualizovat navrh prazcového podloZi a provéfit nahradu
minerdlni smési za asfaltovy beton v km 408,423 — 408,660

provéfeni stavu piikopovych Zlabli pode zdmi v km 408,444 - 408,525 a jejich vyusténi
aktualizovat ZOV stavby v zdvislosti na navazujicich stavbach a s tim souvisejici potfeby
provizornich propojeni, nastupist’ a uroviiovych kiizeni

15. ZAVER

Materidly a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobkl, vzorovych listd a
zkuSenosti jako redlné mozné, dostupné a vzhledem k poZadovanym parametrim i financné

Voev s

nejispornéjsi, slouZici jako podklad pro stanoveni nakladi jednotlivych SO. V dokumentaci uvedené
vyrobky nejsou zdvazné a je mozno je nahradit obdobnymi vyrobky s minimdlné stejnymi parametry a
kvalitou. VSechny materidly je nutno doloZit certifikaty jakosti a pfipadné odpovidajicim posouzenim.
Vybrané vyrobky pro Zelezniéni svriek a spodek musi byt pro pouZiti do koleji SZDC s.o. a CD a.s.
schvéleny a musi mit platné Osvédceni.

Zména materialu zvySujici naklady neni mozna a ve vyjimeénvch pripadech pri zméné

technického FeSeni vyZzaduje souhlas investora.

V Praze, srpen 2018 Zpracoval:

Ing. Tom4s Babica

SUDOP PRAHA a.s.

Stredisko 201 - Zel. trati a uzla
Olsanska la

130 80 Praha 3

Tel.:  +420 267 094 190
E-mail: tomas.babica@sudop.cz
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16. PRILOHY

1. Vypocet délky dynamického zardZedla
a. Vzorovy list dynamického zardZedla s hydraulickym ndraznikem

b. Vzorovy list dynamického zardzedla
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Priloha €. 1 - Vypocet délky dynamického zarazedla

* ukoleji €. 1 - 9 jako dynamické s hydraulickym naraznikem v délce 12,0 m

vl

o nejtéZsi jednotka bude 2x 100 m s hmotnosti 455 t

o nejlehéi jednotka bude 1x 80 m jednotka fady 471 s hmotnosti 167,5 t

o navrh nezohlediiuje doc¢asné provozované leh¢i vlaky od Kladna, ani kratké motorové
jednotky linky S34, které piepravi pouze zanedbatelné promile cestujicich

o uvoliovaci rychlost je navrZzena 10 km/h
o provedena sniZzend montaZ navéstidel
o plocha okolo dynamickych zardZedel bude oddélena zabradlim ve vzdalenosti 1,70 m
od osy koleje
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e ukoleji €. 309 - 315 jako dynamické bez hydraulického narazniku v délce 4,50 m

YV

o dimenzovéna na uvoliiovaci rychlost 5 km/h
o nebude dodrZeno maximdlni zpomaleni 2,5 m/s (vlak bude neobsazeny)
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